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l. Dane identyfikacyjne kontroli
P/16/029 — Bezpieczenstwo ruchu na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych.

Najwyzsza |zba Kontroli Delegatura w Szczecinie.

Jarostaw Putka, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli

nr LSZ/7/2016 z dnia 15.04.2016 .
(dowod: akta kontroli str. 1-2)

Starostwo Powiatowe w Goleniowie, ul. Dworcowa 1, 72-100 Goleniow!.

Tomasz Kulinicz, Starosta Goleniowski od 28 listopada 2014 r.2
(dowod: akta kontroli str. 3)

[l. Ocena kontrolowanej dziatalno$ci

Najwyzsza |zba Konfroli ocenia negatywnie® wykonywanie zadan przez Staroste
w zakresie utrzymania infrastruktury dojazdowej do przejazddw kolejowo-drogowych
w latach 2015-2016 (I kwartat)*.

Stwierdzone nieprawidiowosci dotyczyly:

o braku prowadzenia ksigzek obiektu budowlanego lub ksigzek drogi dla 11 z 13
drdg dojazdowych do przejazdéw kolejowych, fj. dokumentacji wymaganej
przepisami art. 64 ust. 1 i ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane®,

o braku przeprowadzania okresowych rocznych kontroli stanu technicznego oraz
piecioletnich kontroli przydatnosci do uzytkowania obiekiu budowalnego na
drogach dojazdowych do przejazdéw kolejowo-drogowych, wymaganych
przepisami art. 62 ust. 1 pkt 1 2 Prawa budowlanego,

o braku zatwierdzenia w latach 2015 - 2016 (do dnia zakoriczenia kontroli)
projektow organizaciji ruchu na 11 z 13 drég powiatowych, czym nie realizowano
zadan okreslonych w § 2 ust 1 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzednia 2003 r. w sprawie szczegOlowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem®,

» niezapewnienia oznakowania dojazddw do 10 skrzyzowan kolejowo-drogowych
zgodnego z warunkami zawartymi w zalgczniku nr 1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
[ warunkéw ich umieszczania na drogach’ oraz usyluowania urzadzen
optycznego prowadzenia ruchu wymaganego przepisami § 81 pkt 5 lit. a
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .

1 Dalgj: Starostwo.

2 Dalej: Staresta.

3 Najwyzsza izba Kontreli stosuje 3-stopniows skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo  stwierdzonych
nisprawidtowosci, negatywna.

4 Ckres objgty kontrola obeimowat lata 2015-2016 (| pirocze). Dane statystyczne obejmowaly okres 2011-2015r,

$Dz\). 22016 1. poz. 290. Dalej: Prawo budowlane.

8Dz, 220031, Nr 177, poz. 1729, Dale}: rozporzadzenie w sprawie warunkdw zarzgdzania ruchem,

7Dz, Nr 228, poz. 2181 ze zm. Dalej: rozparzadzenie ws. znakdw drogowych,

2




Opis stanu
faktycznego

w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie®,

¢ niewlasciwego utrzymania stanu nawierzchni na 5 z 10 badanych dojazdow?, tj.
niezgodnego z przepisami art. 8 ust. 2 oraz art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych10,

e nieprzeprowadzenia pomiarow natezenia ruchu drogowego na 2 z 13
przejazdach kolejowo-drogowych, wymaganych przepisami zawartymi w § 14
rozporzadzenia ws skrzyzowan,

» niewykonania zalecenia pokontrolnego Wojewody Zachodniopomerskiego
z212.05.2015 r. dotyczacego przypisania komorce organizacyjnej zadaf
z zakresu pelnienia przez Staroste funkcji organu zarzadzajacego ruchem na
drogach powiatowych i gminnych.

Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage na niezwtoczne podjecie przez Starostwo

dziatan w celu usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci. W trakcie kontroli NIK

opracowano | zatwierdzono stale organizacje ruchu oraz zlecono i przeprowadzono
raczne kontrole stanu technicznego wszystkich 13 drog dojazdowych do przejazdéw
kolejowo-drogowych.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Wykonywanie zadan dotyczacych ufrzymania na drogach powiatowych
infrastruktury dojazdowej do przejazdow kolejowych

1.1. Zgodnie z regulaminem organizacyjnym Starostwa planowanie oraz nadzér nad
realizacja zadan dotyczacych utrzymania, hudowy i modernizacji drég, nalezato do
Wydziatu Drég Powiatowych!!. Ponadto do zadan Wydzialu przypisano m.in.:
opracowywanie projektow plandw rozwoju sieci drogowej; opracowywanie projektow
plandw finansowania budowy, utrzymania i ochrony drog oraz obiektéw mostowych;
pelnienie  funkcji inwestora; utrzymanie nawierzchni, chodnikéw, obiektow
inZynierskich, urzadzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzadzen zwigzanych
z drogg; realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu; prowadzenie ewidenciji drog
i obiektow mostowych; przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i obiektdw
mostowych; dokonywanie okresowych pomiardw ruchu drogowego; wspoidziatanie
z gminami w zakresie przebiegu drdg i organizacji ruchu; sadzenie, utrzymanie oraz
usuwanie drzew i krzewbw oraz pielegnacja zieleni w pasie drogowym.

(dowdd: akta kontroli str. 21-22)

W regulaminie organizacyjnym Starostwa nie przypisano Zadnej komorce
organizacyjnej zadania z zakresu pelnienia przez Staroste funkcji organu
zarzgdzajacego ruchem na drogach powiatowych i gminnych. Zadania te byly
wykonywane przez pracownikow Wydziatu DP.

{dowdd: akta kontroli str. 6-42, 95-101, 167-177)

1.2. W ewidencji przejazddw kolejowych, zlokalizowanych na drogach powiatu
goleniowskiego, prowadzonej przez Wydziat DP, znajdowato sie 16 skrzyzowan
z liniami kolejowymi. Porozumieniem z dnia 30 kwietnia 1999 r. Zarzad Powiatu
przekazat Burmistrzowi Miasta i Gminy Nowogard m.in. zarzad nad 3 drogami
powiatowymi, na ktorych zlokalizowane byly przejazdy kolejowe.

(dowod: akta kontroli str. 71-83)

8Dz . poz. 1744. Dalej: rozporzadzenie ws. skrzyzowan.

9 Ocenionych w klasie C.

8Dz, z 20151, poz. 460 ze zm. Dalej: ustawa o drogach,
1 Dalgj: Wydziat DP.

3




Dla 2 z 13 ww. dr6g pozostajgcych w zarzadzie powiatu, Wydziat DP prowadzit
ksigzki drogi. Dla 11 drdg, w ciggu ktérych zlokalizowane byly przejazdy drogowo-
kolejowe, nie prowadzono ksigzek drogi lub ksigzek obiektu budowlanego.

(dowod: akta kontroli str. 90-91, 181-296)

W latach 2014-2016 (21.04.) dla Zadnej z 13 drdg, na kitorych zlokalizowane byly
skrzyzowania z liniami kolejowymi, Starostwo nie prowadzilo corocznej okresowej
kontroli sprawdzenia stanu technicznego. W latach 2011-2016 nie prowadzono
rowniez okresowej kontroli polegajacej na sprawdzeniu stanu technicznego
i przydatnosci do uzytkowania obiektu, ktéra przeprowadza sie co 5 lat.

(dowod: akta kontroli str. 84-86)

1.3. Planowanie $rodkéw na wykonanie remontéw drég stanowiacych dojazdy
do skrzyzowan.

W badanym okresie nie prowadzono okresowych kontroli stanu technicznego drog
i nie formulowano potrzeb remontowych na dojazdach do przejazdow koiejowych.
(dowdd: akta kontroli str. 84-86)

W sprawie planowania $rodkow na remonty drég dojazdowych do skrzyzowan
kolejowo-drogowych Dyrektor Wydzialu DP wyjasnit, ze Starostwo nie prowadzi
dodatkowe] klasyfikacji drég ze wzgledu na skrzyzowania z liniami kolejowymi.
Wskazal, ze Srodki planowane sg na wykonanie remontow wszystkich drég
powiatowych, w tym drdg, na ktorych zlokalizowane sg przejazdy kolejowe.

(dowdd: akta kontroli str. 86)

W informacji dotyczacej wykonania rocznych wydatkdw przez Wydziat DP za lata
2014-2015 nie wyodrebniano zadan i wydatkow dotyczacych remontéw drég
dojazdowych do przejazdow kolejowych.

(dowdd: akta kontroli str. 134-143)

Dyrektor Wydzialu DP, wyjasnil: {...) w roku 2014 dokonana zostata przebudowa
drogi Kliniska — Tarnowo {...) prace polegaly na budowie kolekfora kanalizacji
deszczowej, wymianie nawierzchni drogi oraz budowie chodnikow. WartoS¢ robot
wyniosta ok. 3,7 min zfotych. W roku 2016 prowadzona jest przebudowa drogi
toznica — Goleniow (...). Warto§¢ robot to ok. 7,2 min Ziotych. {...) w kaZdym roku
remonfowi czastkowemu podiegajg wszystkie drogi powiatowe o nawierzchni
bitumicznej, w zwigzku z czym odcinki prowadzace do przejazdéw kofejowych byly
remontowane w miarg potrzeb. Wymiana oznakowania pionowego odbywa sig na
biezaco w przypadku stwierdzenia jego braku lub uszkodzenia,

(dowdd: akta kontroli str. 144-145)

1.4, Stan techniczny drég dojazdowych do przejazddéw kolejowo-drogowych
oraz prawidlowos¢ ich oznakowania znakami drogowymi.

Na dziert 21.04.2015 r. Wydziat DP posiadat zatwierdzone organizacje ruchu,
bedace podstawa sytuowania znakdw drogowych, na 2 odcinkach z 13 drdg
powiatowych, na ktérych zlokalizowane byly przejazdy kolejowe.

(dowod: akta kontroli str. 86-87, 146-166)

W latach 2011-2016 (09.05) na skrzyzowaniach drég powiatowych z liniami
kolejowymi nie wystapity wypadki drogowe. Na 2 przejazdach doszto do 2 kolizji {po
1. w 2014 r. i 2015 r.), ktérych przyczyng bylo niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu, w wyniku czego pojazdy uszkodzity rogatki.’?

(dowod: akta kontroli str. 178)

#2 Dane z informadji uzyskanej przez Wydzial DP od Komendy Powiatowej Policji w Goleniowie w dniu 09.05.2016 .
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W dniu 7 maja 2016 r. biegly!3 przeprowadzit ogledziny wybranych 10 drog
dojazdowych do skrzyzowan kolejowo-drogowych. W opiniach i sprawozdaniach
biegtego z ogledzin skrzyzowan stwierdzono m.in.*:

Skrzyzowanie drogi nr 1039Z Golczewo - Przybiernéw w miejscowosci Rokita
2 linig kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinouj$cie Port.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkos¢ na
drodze wynosita 50 km/h, a szerokos¢ drogi na dojazdach 6,0 m. Nawierzchnia
drogi bitumiczna. Droga bez odwodnienia, splyw wod opadowych odbywa sig
w sposob powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych. W obszarze kitku
metrow od skrajnych szyn toréw kolejowych ciggi piesze o nawierzchni z kostki
brukowej — betonowej. Obszar przejazdu odwietlony. Przejazd zakwalifikowany do
kategorii A, na ktérym ruch drogowy obslugiwany jest przy pomocy urzadzen
przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajace calg szeroko§¢ jezdni. Stan
nawierzchni drogi powiatowej na dojazdach w klasie B. Na prawym pasie z kierunku
od miejscowosci Przybiemow liczne spekania siatkowe. W ocenie bieglego -
zalecany jest zabieg powierzchniowego zamkniecia w celu przediuZzenia zywotnosci
nawierzchni. Na dtugosci 4 m od skrajnych szyn oraz w migdzytorzach nawierzchnia
bitumiczna w bardzo dobrym stanie. Przestrzenie pomiedzy szynami wypetnione
dobrej jakosci plytami betonowymi przejazdowymi. Przejazd, w granicach pasa
kolejowego posiada poszerzenie dla pieszych. Stan nawierzchni na przejezdzie
dobry {klasa A). Na polaczeniu styku pasa kolejowego (4 m od skrajnej szyny)
z nawierzchnig bitumiczng drogi powiatowej stwierdzono spekanie poprzeczne.
Styki, po obu stronach dojazddw, w ocenie biegtego, wymagaja uszczelnienia masg
bitumiczna, W nawierzchni jezdni z kierunku od miejscowosci Golczewo liczne
powierzchniowe ubytki masy bitumicznej, tworzace wyboje oraz wykruszenia.
W ocenie biegtego, stan nawierzchnie w klasy B, zaleca sie przeprowadzenie
remontu czastkowego z jednoczesnym powierzchniowym zamknieciem w celu
przediuzenia jej zywotnosci.

W zakresie oznakowania znakami drogowymi stwierdzono nastepujgce
nieprawidtowosci (zarowno w oznakowaniu poziomym jak i pionowym):

a} w kierunku od miejscowosci Przybiernow:

- znak G-1a (stupek wskaznikowy z trzema kreskami) ze znakiem A-9 {przejazd
kolejowy z zaporami), G-1b (stupek wskaznikowy z dwiema kreskami) oraz
G-1¢ (stupek wskaznikowy z jedng kreska) ustawione za daleko w stosunku do
obowiazujacej predkosci na drodze'®,

- slupki prowadzace U-1a w niecdpowiednich odleglo$ciach 4,5-7,0 m {powinno
by¢ co 3 m), brak stupkéw prowadzacych U-1a po diugosci drogité,

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie — linia podwdjnie ciggta P-4, linia
pojedyncza przerywana P-le — prowadzaca szeroka (wymagana statq
organizacjg ruchu od 31.05.2016 r.) oraz linia warunkowego zatrzymania

13 Biegly posiadajacy uprawnienia w dziedzinie budowniciwa w specjalnosci drogowsj, powotany 25.04.2016 1,
przez Dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie, w celu zbadania stanu technicznego drog dojazdowych do
przejazdow kolejowo- drogowych oraz prawidlowosci ich oznakowania znakami drogowymi,

" Bo oceny stanu fechnicznego nawierzchni zastosowano kryteria zawarle w instrukeji ,Systemu Oceny

Nawierzchni SOSN® wydane] przez Generalng Dyrekeje Drég Publicznych w Warszawie w 1989 r.,, zgodnie

Z kiorg do wydania oceny, przyjgto padziat na 4 klasy stanu techniczne - eksploatacyjne, oznaczajace: klasa A -

stan nawlerzchnl dobry; klasa B — stan nawierzchni zadowalajacy — droga nie wymaga jeszeze remontu.

Pozadana jest czgsta i systematyczna obserwacia stanu nawierzehni oraz w miarg mozliwosci powinno sie

wykenat roboty prewencyjne; kiasa C — nawierzchnia w stanie niezadowalajgrym, wymaga remontu oraz klasa

D - nawlerzchnia w stanie ztym, wymaga remoniu natychmiastowego, w trybie awaryjnym.

15 Znaki G-fa wraz ze znakiem A-9 powinian byé umieszczony w odlegtodci od 50 m — 100 m, G-1b w odlegloci 35 m -
70 m oraz znak G-1c w odlegloéci od 25 m do 35 m - pkt 2.1.3. zalaeznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakow
drogowych.

16 Zgodnie z § 81 pkt 5 fit. a rozporzadzenia ws. skizyZzowan stupki U-1a powinny byé rozstawione na diugoédct dojazdu
coHm-20m,




zlozonej z prostokatow P-14 - § 81 pkt 4 it b, d, rozporzadzenia ws,
skrzyzowan, na przejezdzie mato widoczna linia po;edyncza ciggta oddzielajgca
ruch kolowy od pseszego

b) w kierunku od miejscowosci Golczewo:

- znak G-1a ze znakiem A-9, G-1b oraz G-1¢ ustawione za daleko w stosunku do
obowigzujacej predkosci na drodze’,

- sfupki U-1a (urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu) w nieodpowiednich
odleglosciach 3,4 m - 18,0 m (powinno by co 3 m), brak stupkéw U-1a po
diugosci drogi's,

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie - linii P-4, finii P-1e (wymagana
statg organizacjg ruchu od 31.05.2016 r.) oraz linii warunkowego zatrzymania
P-14 - § 81 pkt4 lit. b, d, rozporzadzenia ws. skrzyzowan,

- znaki poczatku terenu zabudowanego oraz poczatku miejscowosci Rokita —
krzywe oraz zasloniete galeziami drzewa.

W ocenie bieglego, cze$¢ tarcz wymaga wymiany, z uwagi na brak znaku
bezpieczenstwa ,B". Tarcza znaku G-1b z kierunku miejscowosci Golczewo zostata
wyprodukowana w 1999 r. i wymaga wymiany"’. Widoczno$¢ przejazdu kolejowo —
drogowego dla pojazdu dojezdZajacego zachowana w obu kierunkach.

(dowod: akta kontroli str. 181-192)

Skrzyzowanie drogi nr 4132Z Moracz - Babigoszcz w migjscowosci Loznica
z linig kolejowa nr 401 Szczecin Dabie ~ Swinouj$cie Port.

Skrzyzowanie ziokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalina predkosé na
drodze wynosita 50 km/h, a szerokos¢ drogi na dojazdach 5,0 m. Nawierzchnia
drogi brukowa z widocznym natryskiem z powierzchniowym utrwaleniem. Droga bez
odwodnienia. Splyw wod opadowych odbywat sie w sposob powierzchniowy —
w kierunku poboczy gruntowych. Brak chodnikéw. Przejazd zakwalifikowany do
kategorii A, na kibrym ruch drogowy obslugiwany przy pomocy urzadzen
przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajace catg szeroko$é jezdni, Stan
nawierzchni drogi na dojezdzie z kierunku od miejscowosci Loznica w klasie C -
wystepowaly liczne ubytki powierzchniowego utrwalenia i widoczny byt brukowiec.
Stan nawierzchni drogi na dojezdzie z kierunku od miejscowosci Budzieszewice
okreslono w kiasie C - wystepowaly liczne ubytki w nawierzchni bitumiczne).
W ocenie biegtego wymagany jest remont nawierzchni obu dojazdéw. Na diugosci
4m od skrajnych szyn oraz w miedzytorzach nawierzchnia bitumiczna w bardzo
dobrym stanie — klasa A. Przestrzenie pomiedzy szynami wypelnione dobrej jakosci
plytami betonowymi przejazdowymi.
W zakresie prawidiowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidiowosci:
a) w kierunku od miejscowosci L.oznica:
- znak G-1a ze znakiem A-9, G-1b oraz G-1¢ ustawione za daleko w stosunku do
obowigzujacej predkosci na drodze',
- stupki U-1a ustawione prawidiowo — stwierdzono jednak ich zly stan techniczny
oraz zabrudzenia, co obnizalo widoczno$¢ w porze nocnej,
- brak oznakowania poziomego na dojezdzie - linit P-14 - § 81 pkt 4 lit. d
rozporzadzenia ws. skrzyzowan,
b} w kierunku od miejscowosci Budzieszewice:
- znak G-1a ze znakiem A-9, G-1b oraz G-1c za daleko w stosunku do
obowigzujacej predkosci na drodze’s,

17 Zgodnie z § 2 ust. 11 2 rozporzadzenia ws. znakow drogowych, znaki wyprodukowane przed Il polowa 2003 r.
nalezato wymienic do 31 grudnia 2010,
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- stupki prowadzace U-1a w nieodpowiednich odlegtosciach 19 m - 3,2 m
(powinno by¢ co 3 m) oraz brak stupkéw prowadzgcych U-1a {niektére stupki
potamane) na odcinku od 15 m - 20 m',

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie — linii P-14 — wymagane § 81 pkt 4
lit. d rozporzadzenia ws. skrzyzowan.

Widoczno§¢ dia pojazdu dojezdzajacego do przejazdu kolejowo - drogowego
zachowana w obu kierunkach. W ocenie bieglego, przejazd niedostatecznie
zahezpieczony przed nieuprawnionym przejsciem pieszych w przypadku zamkniecia
rogatek na czas przejazdu pociagdw. Z kazdej strony byly ogrodzenia w ramkach
stalowych wypelnionych siatka, jednak z kierunku od miejscowosci Loznica, po
stronie lewej ogrodzenie nie spetniato swojej roli. Piesi przechodzili pomigdzy
ogrodzeniem, a torami kolejowymi omijajac rogatke.

(dowod: akta kontroli str. 193-200)

Skrzyzowanie drogi nr 4139Z Dzisna - Sobieszewo w migjscowosci
Sohieszewo z linig kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie Port.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkosé na
drodze wynosita 50 km/h, szeroko$¢ drogi na dojazdach 5,0 m. Nawierzchnia drogi
bitumiczna, bez kanalizacji deszczowej. Splyw wdd opadowych odbywat sie
w sposdb powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych — dla kierunku od
miejscowosci Sobieszewo oraz w kierunku rowdw przydroznych zlokalizowanych
obustronnie z kierunku od miejscowosci Dzieszkowo. Ruch pieszych odbywat sie po
poboczach gruntowych — brak chodnikéw. Obszar przejazdu oswietlony. Przejazd
zakwalifikowano do kategorii C, na ktérym ruch drogowy jest obslugiwany przy
pomocy samoczynnych systeméw przejazdowych wyposazonych w sygnalizacie
Swietina. Stan nawierzchni drogi na dojazdach z obu stron w klasie C. Na dojazdach
z kazdej strony liczne spekania siatkowe oraz koleiny przy poboczu — w miejscu
toczenia sie prawych kot. Na dhugosci 4 m od skrajnych szyn oraz w migdzytorzach
wystepowala nawierzchnia bitumiczna w bardzo dobrym stanie — klasa A.
Przestrzenie pomigdzy szynami wypehione dobrej jakosci plytami betonowymi
przejazdowymi.

W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidlowosci:

a) w kierunku od miejscowosci Dzisna:

- znak G-1a ze znakiem A-10, G-1b oraz G-1c ustawiono za daleko w stosunku
do obowiazujacej predkosci na drodze?,

- slupki prowadzace U-1a w nieodpowiednich odleglosciach 2,7 m - 57 m
(powinny by¢ co 3 m), najblizszy stupek U-1a powinien byé w odieglosci co
najmniej 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego, a byly w odleglosci od 2,0 m
do 2,2 m od skrajnej szyny, brak slupkéw prowadzacych na wymaganej
odleglosci'®,

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie — linii P-14 — § 81 pkt 4 lit. d
rozporzadzenia ws. skrzyzowan (stabo widoczna linia bezwzglednego
zatrzymania P-12).

b} w kierunku od miejscowosci Sobieszewo:

- znak G-1a ze znakiem A-10, G-1b oraz G-1c za daleko w stosunku do
obowigzujacej predkosci na drodze,

- siupki prowadzace U-1a w nieodpowiednich odlegiosciach 23 m - 3,0 m
{powinny by¢ co 3 m), najblizszy stupek U-1a powinien by¢ w odieglosci co
najmniej 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego, a byly ustawione od 2,2 m do
2,5 m od skrajnej szyny's,




- brak oznakowania poziomego na dojezdzie - linii P-14 - § 81 pkt 4 iit. d
rozporzadzenia ws. skrzyzowan (stabo widoczna linia bezwzglednego
zatrzymania P-12).

W ocenie bieglego, tarcze znaku A-10 wymagajg wymiany z uwagi na brak znaku
bezpieczenstwa ,B" {wymaganego art. 10 Prawa budowlanego oraz pkt 1.2.2.
zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakow drogowych) oraz z uwagi na
hiewtasciwe wygiecia - okresione norma PN-EN 12899-1:2010 Stafe pionowe znaki
drogowe — cze$¢ 1. znaki stafe. Ponadto stwierdzono koniecznosé przycieé drzew
rosnacych przy dojazdach w obu kierunkach, ktore ograniczaja widoczno$¢ znakow.
Widocznos¢ przejazdu dla pojazdu dojezdzajacego do przejazdu kolejowo —
drogowego zachowano w obu kierunkach.

(dowdd: akta kontrofi str. 201-211)

Skrzyzowanie drogi nr 4122Z Miekowo - Biatuh w miejscowosci Bialun z linig
kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — SwinoujScie Port.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkosé na
catym obszarze migjscowosci ograniczona do 40 km/h. W obszarze przejazdu
kolejowo — drogowego oraz na dojazdach brak ciagdw pieszych, ruch pieszy
odbywat sie za pomocg obustronnych poboczy gruntowych. Nawierzchnia drog
bitumiczna bez odwodnienia. Z kierunku od miejscowosci Miekowo, po stronie
prawej znajduje sie row przydrozny. Na pozostalych obszarach drogi splyw wod
opadowych odbywat sie w sposob powierzchniowy — w kierunku poboczy
gruntowych. Obszar przejazdu oraz dojazdow do przejazdu oSwietlony. Przejazd
zakwalifikowany do kategorii A, na ktérym ruch drogowy jest obstugiwany przy
pomocy urzadzeh przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajace calg
szeroko$¢ jezdni. W ocenie biegtego, stan nawierzchni drogi na dojezdzie z kierunku
od miejscowosci Miekowo jest w klasie C. Na calej jezdni spekania siatkowe. Na
diugosci 4 m od skrajnych szyn oraz w miedzytorzach wystepowata nawierzchnia
bitumiczna jak dla klasy B. Przestrzenie pomigdzy szynami wypetniono dobrej
jakosci plytami betonowymi przejazdowymi. Przejazd, w granicach pasa kolejowego
posiadat obustronne poszerzenia dla pieszych oddzielony liniami poziomymi
ciaglymi. Bezposrednio przy styku nawierzchni bitumicznej z szyna tworzyly sig
pojedyncze ubytki (wyboje). Stan nawierzchni drogi na dojezdzie z kierunku od
miejscowosci  Bialun  okreSlono wklasie A.  Woystepowaly pojedyncze
powierzchniowe wykruszenia.

W zakresie prawidiowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

a) w kierunku od centrum miejscowosci Biatun:

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie — linii podwojnie ciagtej P-4 oraz
linii P-14 - § 81 pkt 4 lit. b, d rozporzadzenia ws. skrzyzowan,

- stwierdzono konieczno$¢ odmalowania linii  pojedynczych  ciggltych
oddzielajacych ruch kotowy od pieszego,

- tarcza znaku A-2 nie posiadata certyfikatu (wymog art. 10 Prawa budowlanego
oraz pkt 1.2.2. zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakow drogowych).

b) w kierunku od miejscowosci Miekowo:

- stupki prowadzace U-1a, po stronie lewej w odpowiednich odleglosciach — co 3
m, jednak nie byta zachowana diugosci oznakowania stupkami —od 15m do 20
m16,

- brak oznakowania poziomego na dojezdzie — linii P-4 oraz linii P-14 - § 81 pkt 4
lit. b, d rozporzadzenia ws. skrzyzowan.

- tarcza znaku A-9 z kierunku miejscowosci Migkowo wyprodukowana w 2002 r.
i wymagala wymiany",




- znaku G-1a nie posiadal certyfikatu (wymdg art. 10 Prawa budowlanego oraz
pkt 1.2.2. zatacznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakdw drogowych).
Po obu stronach dojazdow brak lini P-1e wymaganej zatwierdzonym projektem
stalej organizacji ruchu, ktéra powinna by¢ wprowadzona do dnia 30.04.2016 r.
Widocznoé¢ przejazdu dla pojazdu dojezdzajgcego do przejazdu kolejowo -
drogowego zachowana w obu kierunkach.
(dowod: akta kontroli str. 212-221)

Skrzyzowanie drogi nr 4133Z toznica — Goleniéw w miejscowosci Goleniow
(ul. Nowogardzka) z linig kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie Port.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkosé na
drodze 50 km/h, szerokos¢ drogi na dojazdach 7,0 m. Podczas ogledzin droga
stanowita plac budowy z uwagi na trwajacq jej przebudowe. Nawierzchnia
bitumiczna frezowana. Ustawione znaki tymczasowe] organizacji ruchu. Droga bez
odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej, odwadniana w  Sposdb
powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych oraz przydroznych rowow.
Odwodnienie przejazdu kolejowego z wod opadowych z drogi za pomocy
odwadnien liniowych usytuowanych na dzialce kolejowe] — prostopadle do osi drogi
powiatowej. W ciggu drogi powiatowej nie wystepowaly ciggi piesze, a ruch odbywal
sig poboczami gruntowymi. W obszarze przejazdu kolejowego piesi poruszali si¢ po
obu stronach poszerzonym plytom betonowym | oddzielonym finig cigglg
przestrzenig dla pieszych. Obszar przejazdu oéwietlony. Przejazd zakwalifikowany
do kategorii B, na ktérym ruch drogowy obslugiwany jest przy pomocy
samoczynnych systemow przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacie Swieting
i rogatki zamykajgce ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd. Przestrzef
pomiedzy szynami toréw wypetniona plytami betonowymi przejazdowymi w dobrym
stanie technicznym. Z uwagi na przeprowadzang przebudowe drogi powiatowe]
w obszarze skrzyzowania kolejowo — drogowego oraz na dojazdach, odstapiono od
oceny stanu technicznego drogi.

W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidlowosci:

a) w kierunku od miejscowoéci Nowogard:

- znak G-1a ze znakiem A-9 oraz znak G-1d ze znakiem A-9 w odleglosci 296 m
od skrajnej szyny (powinny by¢ maksymalnie do 100 m), G-1b oraz znak G-1e
usytuowano w odlegtosci 167 m od skrajnej szyny (powinny by¢ w odleglosci
od 35 m - 70 m) oraz G-1¢ i znak G-1f usytuowano w odlegtosci 75 m od
skrajnej szyny (powinny byé w odieglosci od 20 m — 356 m) - pkt 2.1.3.
zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakdw drogowych,

- slupki U-1a po obu stronach drogi bez zachowania wymaganej odlegtosci
pomiedzy nimi - ich odleglosé miescila sie od 1,5 m do 2,0 m'6. Ponadto stupki
nie posiadaly odpowiednie] odblaskowosci - wymagajg oczyszczenia lub
wyrmiany na nowe.

b) w kierunku od centrum miejscowosci Goleniow:

- znak G-1a ze znakiem A-9 oraz znak G-1d ze znakiem A-9 w odlegtosci 237 m
od skrajnej szyny (powinny by¢ do 100 m), G-1b oraz znak G-1e w odleglosci
164 m od skrajnej szyny's,

- stupki U-1a ustawiono po obu sfronach drogi bez zachowania wymaganej
odleglosci pomiedzy nimi ~ ich odleglos¢é miescila sig od 1,5 m do 2,0 m®,
Stupki nie posiadaly odpowiedniej odblaskowosci - wymagajq oczyszczenia lub
wymiany na nowe.

Wiekszo$¢ tarcz oraz stupkéw, w ocenie bieglego, nie spelniafy wymogow
stawianych znakom drogowym. Nie posiadaly certyfikatow, byly pogiete, stupki
skorodowane i krzywe. Wysokos¢ zamocowania tarcz znakow nie spehiata
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wymogbw. Z uwagi na trwajacq przebudowe drogi nie wyszczegdiniano, ktorych
znakéw uwagi dotycza. Widocznosé dla pojazdu dojezdzajgcego do przejazdu
kolejowo — drogowego zachowano w obu kierunkach. Z kierunku od Goleniowa, po
stronie prawej dojazdu znajdowata sig reklama mogaca mie¢ wplyw na rozproszenie
kierowcy dojezdzajacego do przejazdu.

(dowdd: akia kontroli str. 222-234)

Skrzyzowanie drogi nr 4118Z Goleniéw - Marszewo z linig kolejowa nr 402
Koszalin — Goleniow.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie niezabudowanym. Dopuszczalna predkosé

na drodze 90 km/h, szerokos¢ drogi na dojazdach 5,5 m. Nawierzchnia drogi

bitumiczna. Droga bez odwodnienia, sptyw wod opadowych odbywat sie w sposob
powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych. Nie wystepowaly ciagi piesze.

Przejazd kolejowo — drogowy zakwalifikowany do kategorii D — nie byt wyposazony

w systemy i urzgdzenia zabezpieczenia ruchu. Obszar przejazdu oraz dojazdéw nie

byt oéwietlony'®. Stan nawierzchni na dojezdzie z kierunku od miejscowosci

Golenidw okreslono w klasie B. Wystepowaly pojedyncze wykruszenia w stanie

nawierzchni bitumicznej. Po stronie przeciwne] wystepowal stan nawierzchni klasy

A. Na diugosci 4 m od skrajnych szyn nawierzchnia bitumiczna klasy C.

Wystepowaly faty na styku bitum - befonowa plyta przejazdowa. Zauwazalne

nierbwnosci pomiedzy ww. stykami. Stan plyt przejazdowych pomiedzy szynami,

biegly okreslit, jako dobry.

W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono

nastepujace nieprawidtowosci (w oznakowaniu poziomym i pionowym w obu

kierunkach dojazdowych):

- slupki U-1a wykonane niezgodne z przepisami (slupki betonowe) oraz ustawione
w nieodpowiednich odleglosciach — od 1,5 m do 3,0 m {powinno by¢ ¢o 3 m}); brak
slupkow U-1a po dlugosci drogi (powinno by¢ na diugosci od 15 m — 20 m) - co
bylo sprzeczne z przepisami § 81 pkt 5 lit. a rozporzadzenia ws skrzyzowan oraz
pkt 1.5.2. zalacznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakow drogowych,

- brak odpowiedniego oznakowania poziomego na dojezdzie - linia P-4 powinna
mieé diugo$é min. 20 m, a miata dtugo$¢ 5 m, linia P-12 nie posiadala znaku P-16
napisu ,STOP” - co nie bylo zgodne z przepisami § 81 pkt 4 iit. b, c,
rozporzadzenia ws skrzyzowan oraz pkt 2.2.1.10 zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia ws. znakow drogowych,

W ocenie bieglego czesé tarcz wymaga wymiany z uwagi na brak znaku

bezpieczenistwa ,B". Tarcze znakow podrapane fub pomalowane, znaki pogiete, ich

odblaskowo$¢, w ocenie bieglego, moZze byé niedostateczna z uwagi na daty ich

wykonania. Tarcze znaku A-10 z kierunku Marszewa wyprodukowano w 1999 r,,

inalezalo jg wymieni¢!?. Widocznos¢ dia pojazdu dojezdzajacego do przejazdu

kolejowo — drogowego zachowano w obu kierunkach.
{dowdd: akta kontroli str. 235-243)

Skrzyzowanie drogi nr 4161Z Kikorze — Jenikowo w miejscowosci Osina z linig
kolejowa nr 402 Koszalin - Goleniow.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkos¢ na
drodze 40 km/h, szerokos¢ drogi na dojazdach 55 m. Nawierzchnia drogi
bitumiczna bez odwodnienia w postaci systemu kanalizacji deszczowej. Spltyw wod
opadowych odbywat sie w sposdb powierzchniowy - w kierunku poboczy
gruntowych usytuowanych po stronie przeciwnej od istniejacego ciggu pieszo -
rowerowego. Odwodnienie przejazdu kolejowego z wod opadowych z drogi
odbywalo sie za pomoca odwodnien liniowych usytuowanych na dzialce kolejowej -
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prostopadle do osi drogi powiatowej. W granicach dojazdéw oraz skrzyzowania
kolejowo — drogowego wystepowal cigg pieszo — rowerowy po stronie lewej od
miejscowosci Kikorze w kierunku centrum Osiny. Obszar przejazdu kolejowo —
drogowego oraz dojazdow o$wietlony. Przejazd zaliczono do kategorii C, na ktorym
ruch drogowy kierowany jest przy pomocy samoczynnych systemow przejazdowych
wyposazonych w sygnalizacje $wieting. Skomunikowanie ciagu pieszo -
rowerowego z peronem zapewniono za pomocg wygrodzonej pochylni. Stan
nawierzchni drog dojazdowych z obu kierunkéw okreslono w klasie B. Na dojazdach
spekania podiuzne i siatkowe oraz nierdwnosci bezposrednio przed betonowymi
plytami przejazdowymi. W opinii bieglego, zaleca sie zamkniecie warstwy $cierainej
poprzez . powierzchniowe ufrwalenie. Na diugosci 4 m od skrajnych szyn
nawierzchnia bitumiczna w dobrym stanie. W tym obszarze brak uszkodzenia
nawierzchni. Stan plyt przejazdowych pomiedzy szynami bardzo dobry.
W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:
a) w kierunku od miejscowosci Kikorze:
- znak G-1a ze znakiem A-10 ustawiono w odleglosci 155 m od skrajnej szyny,
a powinien by¢é ustawiony w odleglosci od 50 m - 100 m, znak G-1b
usytuowany w odlegtosci 102 m od skrajnej szyny, a powinien by¢ ustawiony
wodleglosci od 35 m - 70 m - tabela 2.2. zalacznika nr 1 ,Szczegolowe
warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach” do rozporzadzenia ws. znakdw drogowych,

- slupki U-1a usytuowano w niecdpowiednich odleglo$ciach - od 3,6 mdo 3,7 m
po stronie prawej oraz 3,2 m po stronie lewej (powinno by¢ co 3 m); brak
slupkéw U-1a po dtugosci drogi's,

- brak odpowiedniego oznakowania poziomego na dojezdzie - brak linii P-4 oraz
linii P-14 - co nie bylo zgodne z przepisami § 81 pkt 4 lit. b i d rozporzadzenia
ws. skrzyZzowan.

b) w kierunku od miejscowosci Osina:

- stupki U-1a usytuowano w nieodpowiednich odlegtosciach —od 3,0 m do 6,0 m
po stronie prawej oraz od 3,0 m do 8,2 m po stronie lewej (powinno byé co 3 m)
- co bylo niezgodne z przepisami § 81 pkt 5 lit. a rozporzadzenia ws.
skrzyzowan,
brak odpowiedniego oznakowania poziomego na dojezdzie — brak linii P-4 oraz
linii P-14 - co bylo sprzeczne z przepisami § 81 pkt 4 Iit. b i d rozporzadzenia
ws. skrzyzowar,
tarcza znaku A-11 ,nieréwna droga” zniszczona, wymaga wymiany,
stupek U-1a ustawiony na odlegloéci 17,5 m od skrajnej szyny, po stronie lewe;
stupek ziamany, a tarcze znakéw A-10 oraz G-1¢ nachodzity wzajemnie na
siebie.

Widocznos¢ dla pojazdu dojezdzajgcego do przejazdu kolejowo - drogowego
zachowano w obu kierunkach.

(dowdd: akta kontroli str. 244-255)

Skrzyzowanie drogi nr 4187Z Olchowo ~ Wyszomierz z linig kolejowg nr 402
Koszalin - Goleniow.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie niezabudowanym. Dopuszczaina predkosé
na drodze 90 km/h, szerokosé drogi na dojazdach 5,5 m. Nawierzchnia drogi
bitumiczna bez odwodnienia. Splyw wod opadowych odbywat sie w sposob
powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych. Nie wystepowaly ciagi piesze.
Przejazd kolejowo — drogowy zakwalifikowany do kategorii D - niewyposazony
w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu. Obszar przejazdu oraz dojazdow
nieo$wietlony'8, Stan nawierzchni drogi na dojazdach okreslono w klasie C. Z kazde
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strony wystepowaly uszkodzenia nawierzchni, widoczne wykruszenia nawierzchni
warstwy $cieralnej oraz liczne spekania siatkowe. Bezposrednio przed dojazdami do
przejazdu znaczne nieréwnosci. Stan nawierzchni pomiedzy szynami dobry.
Pobocza gruntowe zarosniete | wystaly ponad nawierzchnie jezdni.

W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

a) w kierunku od miejscowosci Olchowo:

- stupki U-1a, po stronie prawej, w niecdpowiednich odlegtosciach — od 3,0 m do
6,0 m (powinno by¢ co 3 m); stupki w odlegfosci 2 m od szyn tordw {minimaina
odleglos¢ ustawienia stupkéw od szyny toréw powinna wynosi¢ 4,0 m), po obu
stronach diugosci drogi brak stupkow U-1a (po stronie lewej jest 11,5 m a po
prawej jest 11 m})16,

- oznakowanie poziome - linia P-12 - nie posiadalo wymaganego znaku P-16
napisu ,STOP" - co bylo niezgodne z przepisami § 81 pkt 4 lit. ¢
rozporzadzenia ws. skrzyzowar;

- znak A-10 z tarczg znaku G-1a, G-1b oraz G-1¢ (tarcza usytuowana za nisko)
nie posiadaty znaku bezpieczenstwa ,B” oraz byly w zlym stanie technicznym;

b) w kierunku od miejscowosci Wyszomierz:

- stupki U-1a, po stronie prawej, w nieodpowiednich odiegtosciach — od 2,7 m do
3,3 m, a po stronie lewej - co 9,5 m (powinno by¢ co 3 m}); slupki w odlegtosci
2m od szyn toréw (minimalna odlegtosé ustawienia stupkow od szyny torow
powinna wynosi¢ 4,0 m). Po obu stronach dlugo$ci drogi brak stupkéw U-1a
(po stronie lewej jest 11,5 m a po prawej jest 8,3 m)',

- oznakowanie poziome - linia P-12 - nie posiadalo wymaganego znaku P-16
napisu ,STOP” - co bylo niezgodne z przepisami § 81 pkt 4 it ¢
rozporzadzenia ws. skrzyzowan;

- znak G-1¢c nie posiadt znaku bezpieczenstwa B, i w ocenie bieglego, byt
nieodpowiednio wykonany - brak zagie¢ tarczy znaku, znak pogiety
i usytuowany na krzywym stupku;

- znak B-20 ,stop” na nieodpowiedniej wysokosci w stosunku od nawierzchni
jezdni — wymagana odlegios¢ to min. 2,0 m (byt na wysokoéci 1,1 m), tarcza
znaku nie posiadata wymaganego certyfikatu, co w ocenie bieglego moze mie¢
wplyw na odblaskowos¢ znaku.

Cze$é tarcz odrapana oraz wyprodukowana w 2002 r. — znaki wymagaja wymiany’.
Biegly pozytywnie ocenit zastosowanie przed dojazdem z obu stron linii poziomych
barwy bialej tworzacych ostrzezenia przed zblizaniem sig do skrzyzowania, ktére
majq na celu poprawe bezpieczenstwa. Widocznos¢ dla pojazdu dojezdzajacego do
przejazdu zachowano w obu kierunkach,

(dowéd: akta kontroli str. 256-266)

Skrzyzowanie drogi nr NR 41752 Jezoéwka — Maszkowo z linig kolejowa nr 402
Koszalin - Golenidw.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie niezabudowanym. Dopuszczalna predkosé
na drodze 90 km/h, szeroko§¢ drogi na dojazdach 55 m. Nawierzchnia drogi
bitumiczna. Droga bez odwodnienia, sptyw wod opadowych odbywat sie w sposdb
powierzchniowy — w kierunku poboczy gruntowych. Brak ciggow pieszych. Przejazd
kolejowo — drogowy zakwalifkowano do kategorii D (bez systemow iurzadzen
zabezpieczenia ruchu). Obszar przejazdu oraz dojazdéw nieoswietlony™. Stan
nawierzchni drogi na dojezdzie z kierunku od drogi krajowej nr 6 w klasie A. Przy
drodze usypany destrukt bitumiczny na pobocza, ktory pod wplywem przejazdu
pojazdow rozsypywat sie na jezdnie — wymagat utrwalenia. Stan nawierzchni drogi
na dojezdzie z kierunku od miejscowosci Maszkowo w klasie C. Wystepowaly liczne
ubytki | wykruszenia nawierzchni bitumicznej w warstwie S$cieralnej. Stan
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nawierzchni pomigdzy szynami w klasie C. Wystepowaly pliyly betonowe
przejazdowe, zapadnigte w stosunku do gory glowki szyn toru przejazdowego.
Bezposrednie dojazdy z obu stron wykazywaly znaczne nieréwnosci.

W zakresie prawidlowosci oznakowania znakami drogowymi stwierdzono
nastepujace nieprawidiowosci:

a) w kierunku od miejscowo$ci Maszkowo:

- znak G-1b zlokalizowano w odlegtosci 93 m od skrajnej szyny, a zgodnie
z obowigzujaca predkodcia maksymalng powinien by¢ ustawiony w odleglosci
od 100 m - 200 m; znak G-1c zlokalizowano w odleglosci 46 m od skrajnej
szyny, a zgodnie z obowiagzujaca predkoscig powinien byé ustawiony
w odlegloséci od 50 m - 100 m - tabela 2.2. zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia
ws. znakow drogowych,

- slupki U-1a, po stronie prawej, ustawione w odleglosci 2 m — 2,5 m od szyn
torow (minimaina odleglo$¢ ustawienia od szyny tordéw wynosi 4,0 m); po obu
stronach brak stupkow U-1a po diugosci drogi {po stronie lewej i prawej byly na
diugosci 11,5 m)'6,

- oznakowanie poziome - linia P-12 - nie posiadalo wymaganego znaku P-16
napisu ,STOP" - co bylo niezgodne z przepisami § 81 pkt 4 iit. ¢
rozporzadzenia ws. skrzyzowan,

- stwierdzono niewlasciwe ustawienia znakéw z uwagi na brak wzajemnej
widocznosci - znak B-20 ,Stop” zaslanial znak G-3 krzyz $w. Andrzeja’,

b) w kierunku od drogi krajowej nr 6:

- obustronne znaki G-1c ze znakiem A-10, z uwagi na blisko$C skrzyzowania
drogi powiatowe] z droga krajowa, ustawione w odlegloéci 6,0 m od skrajnej
szyny toréw; stwierdzono brak tabliczek T-1 z podaniem rzeczywistej odleglosci
do miejsca skrzyzowania wymaganych przepisami pkt 2.1.3. zalgcznika nr 1 do
rozporzadzenia ws. znakow drogowych,

- stupki U-1a, po obu stronach ustawione w nieodpowiednich odlegtosciach — od
1,5 m do 2,0 m (powinno byé co 3 m), stupki ustawione w odlegtosci 2,5 m od
szyn torow {minimalna odleglos¢ ustawienia wynosi 4,0 m),

- oznakowanie poziome - linia P-12 - nie posiadata wymaganego znaku P-16
napisu ,STOP" - co bylo niezgodne z przepisami § 81 pkt 4 lit. ¢
rozporzadzenia ws. skrzyzowan,

- znak A-10 nie posiadal znaku bezpieczeristwa ,B” (wymdg art. 10 Prawa
budowlanego oraz pkt 1.2.2. zalgcznika nr 1 do rozporzadzenia ws. znakow
drogowych), a tarcza byla odrapana i pogieta,

- tarcza znaku G-1a wyprodukowana w 2002 r. wymaga wymiany'’.

Widocznoéé dla pojazdu dojezdzajacego do przejazdu kolejowo — drogowego
zachowano w obu kierunkach.
(dowdd: akta kontroli str. 267-275)

Skrzyzowanie drogi nr 4112Z Kliniska ~ Tarnowo w miejscowosci Kliniska
z linig kolejowa nr 401 Szczecin Dabie - Swinoujscie Port.

Skrzyzowanie zlokalizowane w terenie zabudowanym. Dopuszczalna predkos¢ na
drodze 40 km/h, szeroko$¢ drogi na dojazdach 55 m. Nawierzchnia drogi
bitumiczna. Droga posiadata czesciowe odwodnienie w postaci wpustow ulicznych —
po stronie kierunku od centrum miejscowosci Kliniska. Na pozostalym obszarze brak
odwodnienia. Splyw wdd opadowych odbywat sie w sposdb powierzchniowy -
w kierunku poboczy gruntowych. Ciagi piesze, z kierunku od drogi krajowej nr 3
(DK3), zlokalizowano na poczatkowym odcinku po stronie prawej. Nastgpnie na
wysokosci znaku G-1b chodnik przeprowadzono na strong lewa, W obszarze
przejazdu kolejowego ciag pieszy znajdowat sig po stronie lewej. Na dalszym
odcinku, w kierunku centrum Klinisk usytuowano obustronne chodniki. Obszar
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przejazdu oraz dojazdow o$wietlony. Przejazd zakwalifikowany do kategorii A, na
ktorym ruch drogowy obstugiwany jest przy pomocy urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajace calg szeroko$¢ jezdni. Ogolny stan
nawierzchni na dojazdach w klasie A. Wyjatek stanowit odcinek drogi z kierunku od
DK3 (od skrajnej szyny do wysokosci rogatek — styk terenu zarzadey kolei
| zarzadey drogi). Na styku nawierzchni w pasie drogi powiatowej a nawierzchni
w pasie kolejowym uszkodzenie nawierzchni w postaci spekania poprzecznego. Na
migdzytorzu nawierzchnia bitumiczna, na ktorej utworzyly sie wykruszenia
powierzchniowe oraz wyboje. Przestrzenie pomiedzy szynami wypetniono bardzo
dobrej jakoSci plytami betonowymi przejazdowymi. Przejazd, w granicach pasa
kolejowego posiadal poszerzenie dla pieszych.
W zakresie oznakowania znakami drogowymi stwierdzono nastepujace
nieprawidtowosci:
a) w kierunku od drogi krajowej nr 3:

- brak stupkéw U-1a po dtugosci drogi's,

- zanikajace oznakowanie poziome na dojezdzie - linia P-4, linia P-1e —

w ocenie biegiego nalezy je cdmalowac.

b) w kierunku od centrum migjscowosci Kliniska:

- brak stupkéw U-1a po wymaganej diugosci drogi'é,

- zanikajace oznakowanie poziome na dojezdzie - linia P-4 i linia P-1e -

w ocenie bieglego nalezy je odmalowac.
Tarcze znakéw A-9 i G-1c z kierunku od DK3 obrdcone, kat ustawienia w stosunku
do drogi nieodpowiedni. Tarcza znaku G-1c¢ z kierunku od centrum Klinisk odrapana
i luzno zamocowana, przez co kat ustawienia tarczy w stosunku do drogi
nieodpowiedni. Widocznoé¢ dla pojazdu dojezdzajacego do przejazdu kolejowo —
drogowego zachowana w obu kierunkach.
(dowod: akta kontroli str. 276-286)

1.5. Skargi i wnioski

W badanym okresie do Starosty nie wplynely skargi lub wnioski dotyczace poprawy
stanu technicznego lub zmiany zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu na drogach
dojazdowych do przejazddw kolejowych.

W dniu 31.08.2015 r. wplynelo do Starostwa pismo od PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie w zakresie stwierdzonych brakow
w oznakowaniu na 2 drogach powiatowych, stwierdzonych w wyniku kontroli
prowadzonej przez zarzadee kolei. W dniu 10.09.2015 r. Dyrektor Wydzialu DP
w odpowiedzi na powyZzsze pismo, poinformowat zarzadce kolei, ze na drogach
bedacych w zarzadzie Starosty znaki zostang wymienione, oraz ze jedna droga, na
ktorej odnotowano brak stosownego oznakowania, jest drogg gminna,

' (dowod: akta kontroli str. 84-89)

1.6. Pomiary natezenia ruchu drogowego na przejazdach kolejowych.

W latach 2013-2014 Wydziat DP dokonat pomiaréw natgzenia ruchu drogowego na
14 z 16 drog, na ktérych zlokalizowane byly przejazdy kolejowe. Pomiary
dokonywane byly za okres 2 pefnych déb. W pomiarach uwzgledniano: rowery,
motocykle, samochody: osobowe, dostawcze, ciezarowe bez przyczepy, ciezarowe
z przyczepa, autobusy, ciagniki rolnicze. Srednie dobowe nateZenie ruchu
drogowego na przejedzie kolejowo-drogowym stanowilo $rednig arytmetyczng
wszystkich ww. pojazddw z pomiaréw za okres 2 dob. Wyniki pomiaréw Wydziat DP
kazdorazowo przekazywat zarzadey kolei.

(dowod: akta kontroli str. 303-330)
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Ustalone
nieprawidlowosci

Termin przeprowadzenia pomiaréw w 2016 r. zostal ustalony z zarzadcg kolei na

okres wrzesien-pazdziernik.
(dowod: akta kontroli str. 305)

Na 2 przejazdach kolejowo-drogowych, znajdujacych sie na drogach powiatowych
nr 41832 Krzywice — Przypoisko i nr 41652 Wyszomierz — Diugofeka, Wydzial DP
nie prowadzit pomiardw natezenia ruchu drogowego.

(dowdd: akta kontroli str. 303-304)

1.7. Stan techniczny kiadek nad torami oraz przejs¢ podziemnych pod liniami
kolejowymi,

W badanym okresie Starostwo nie posiadalo w swoim wladaniu kladek nad torami
i przej$¢ podziemnych pod liniami kolejowymi.
(dowdd: akta kontroli str. 84-87)

W dzialalnosci Starostwa w przedstawionym wyZej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. Dla 11 z 13 drog powiatowych, w ktorych ciggu zlokalizowane byly przejazdy
drogowo-kolejowe, zarzadca drog nie prowadzit ksigzek obiektu budowlanego lub
ksigzek drogi, czym nie wypefnil obowigzku okreslonego w art. 64 ust. 11 ust. 2 pkt 3

Prawa budowlanego.
(dowod: akta kontroli str. 90-91, 181-296)

Zgodnie z art. 64 ust. 1 ust. 2 pkt. 3 Prawa budowlanego zarzadca jest obowigzany
prowadzié dia kazdego obiektu budowlanego ksigzke obiekfu budowlanego lub dia
drég i obiektow mostowych ksiazke drogi fub obiektu mostowego na podstawie
przepiséw o drogach publicznych.

Dyrektor Wydziatu DP Bogustaw Zaborowski wyjasnit, Ze: Starostwo powiatowe jest
w frakcie opracowywania peinej ewidencfi posiadanych drog (...} Do dnia
dzisiejszego opracowano 38 ksigzek drogi o facznej dlugodci ponad 300 km. (...)
w pierwszej kolejno$ci zlecone zostaly opracowania stosownych dokumentéw na
drogach o duzym znaczeniu dla komunikacji w powiecie. Niestely przejazdy
kolejowe w przypadku powiatu goleniowskiego na ogdf znajdujg sig na drogach
bocznych niezbyt waznych {...). Co roku staramy sig wyasygnowac dodatkowe
$rodki by wykonywaé nastepne etapy ewidencji drég. Kolejna tura przewidziana jest
do realizacji po zakoriczeniu prac remontowych, tj. w miesigcach jesiennych.

(dowdd: akta kontroli str. 90-91)

2. W badanym okresie (do 17.05.2016 r.) nie przeprowadzono kontroli okresowych
rocznych | rozszerzonych pigcioletnich dla 13 drog dojazdowych do przejazdow
kolejowo-drogowych  zlokalizowanych na drogach powiatowych, czym nie
wypetniono obowigzku okreslonego w art. 62 ust. 1 pkt 1i 2 Prawa budowlanego.
(dowdd: akta kontroli str. 84-86)

Zgodnie z art. 62 ust. 4 Prawa budowlanego powyzsze Kontrole mogg prowadzi¢
osoby posiadajace uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosi.

Starosta wyjasnit, ze: przeglady 1 roczne jak i 5 letnie drog odcinkéw dojazdowych
wykonywane sq w ramach objazdow drdg przez Kierownikéw Obwoddw Drogowych
(brak tez z tego powodu dodatkowych protokolow). Konfrole te dokumentowane byly
w dziennikach objazdow drég. Kierownicy Obwod6w (...} hie posiadajg uprawnien
drogowych, jedynie przygotowanie zawodowe z zakresu drogownictwa. Ponadio
informuje, iz Wydziat Drég (...) nie dysponuje osobami ze stosownymi
uprawnieniami, ktore moglyby przeprowadzi¢ stosowne przeglgdy zgodnie
z wymogami ustawowymi. Przeglady 5 letnie drég nie byly zlecane na zewnatiz
z przyczyn finansowych (...). Zaizadca (..) skupit si¢ na rzeczach najbardzief
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istotnych, tj. obiektach mostowych {(...). Przekazywane z budzetu krajowego $rodki
na utrzymanie drég powiatowych nie sq wystarczajgce.
, (dowdd: akta kontroli str. 92-94)

Dyrektor Wydzialu DP w wyjasnieniach wskazal, ze w 2016 r. udalo sie

wyasygnowaC $rodki finansowe na przeprowadzenie kontroli stanu drég

dojazdowych do przejazdbw przez osoby zewnetrze posiadajace uprawnienia.
(dowdd: akta kontroli str. 86)

W dniu 06.05.2016 r. Zarzad Powiatu zawart umowg z zewnetrznym podmiotem
dotyczaca wykonania przegladu 13 drog powiatowych, na ktérych zlokalizowane
byly przejazdy kolejowe, stosownie do wymogow okreslonych w art. 64 ust. 1 Prawa
budowlanego. Termin wykonania okresiono do dnia 31.05.2016 r.

(dowdd: akta kontroli str. 102-105)

Protokolem zdawczo-odbiorczym w dniu 17.05.2016 r. Dyrektor Wydziatlu DP
odebrat przeglady podstawowe — roczne dia 13 ww. drég powiatowych.
(dowdd: akta kontroli str. 106-133)

3. W latach 2015-2016 (do dnia 26.04.) Zarzadca nie posiadat dla 11 z 13 drog
powiatowych, na kibrych zlokalizowane byly przejazdy kolejowe, projektow
organizagji ruchu, bedacych podstawa sytuowania znakéw drogowych, czym nie
realizowano dziatah okre$lonych w § 2 ust. 1 i 2 rozporzadzenia w sprawie

warunkow zarzgdzania ruchem.
(dowdd: akta kontroli str. 86-87, 146-166)

Dyrektor Wydzialu DP wyjaénit, ze: Starostwo (...) posiada wykonang ewidencje
oznakowania pionowego w ponad 80% drég bitumicznych. Prace te wykonywane
byly majac na uwadze kryterium waznosci drog w systemie komunikacyjnym badz
tez w przypadku przebudowy danego odcinka drogi. Przejazdy kolejowe, na ktrych
brak jest wykonanych stalych organizacji ruchu znajdujg sie w wigkszoéei na
drogach o marginalnym znaczeniu komunikacyjnym. {...) oznakowanie dojazdow do
przejazdow jest systematycznie konfrolowane | wymieniane w przypadku ich
zniszczenia w zwigzku, z czym wszystkie przejazdy kolejowe pomimo brakéw
w dokumentacji sq oznakowane w sposob prawidlowy, (...) wszystkie znaki
w obrebie skrzyzowari z liniami kolefowymi zostaly ustawione przez poprzedniego
zarzadeg drog {...) przed rokiem 1999 (...} aktualny zarzadca (...) dokonuje od wielu
fat jedynie ich wymiany i utrzymania.

(dowod: akta kontroli str. 84-87)

W dniach: 26.04.2016 r. (2) oraz 05.05.2016 r. (9) zatwierdzono state organizacje
ruchu dla 11 odcinkdw drég, na ktdrych znajdowaly sie przejazdy kolejowe.
(dowbd: akta kontroli str, 167-177)

4. Na 10 drogach dojazdowych do przejazdéw kolgjowo-drogowych objetych
szczegOlowym badaniem (opisanych w pkt 1.4. wystapienia pokontroinego), zarzadca
drog nie zapewnit oznakowania zgodnego z warunkami zawartymi w zalgczniku nr 1
rozporzedzenia ws. znakéw drogowych oraz usytuowania urzadzert optycznego
prowadzenia ruchu wymaganego przepisami § 81 rozporzadzenia ws. skrzyzowan,
(dowdd: akta kontroli str. 181-296)

5. Na 10 skontrolowanych drogach stanowiacych dojazd do przejazdéw kolejowo-
drogowych (opisanych w pkt 1.4. wystapienia pokontrolego) w 5 przypadkach
stwierdzono niezadawalajacy stan nawierzchni wymagajacej remontu. Zgodnie z art.
20 pkt 4 ustawy o drogach, do obowigzkéw zarzadcy drogi nalezy utrzymanie
nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych obiektéw inZynierskich, urzadzen
zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z droga.

(dowod: akta kontroli str. 181-296)
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W sprawie powyzszych nieprawidlowosci w oznakowaniu, jak rowniez planow
remontéw dojazdow do przejazddw kolejowych ocenionych w klasie C, Dyrektor
Wydziatu DP wyjasnit, ze: (...) Stan oznakowania na przejazdach kolejowych jest
kontrolowany na biezaco, stwierdzone liczne nieprawidlowosci nie s spowodowane
brakiem stosowanego oznakowania tylko na ogét nieprawidfowq jego lokalizacjg.
Z punkiu widzenia kierujacego pojazdem nie stanowi wiefkiej réznicy czy stupki stojg
100 czy 104 metry od przejazdu, czy znak posiada aprobate techniczng z tylu czy
nie. Niemniej jednak informuje, iz wszelkie nieprawidlowosci w oznakowaniu
przejazdéw zostang usunigle, a znaki przestawione. W przypadku whnioskow
o remont/przebudowe nawierzchni na dojezdzie do przejazdu fo w zwigzku z faktem,
iz wiazq sie one z duzym wydatkowaniem $rodkéw muszg one zostac przekazane
na Zarzad Powiatu celem rozpatrzenia. (...) w planie inwestycyjnym na rok 2016
brak jest pozycji méwigcych o przebudowie drég dojazdowych do przejazdow
kolejowych. Planowany jest tylko remont czgstkowy ubytkow w nawierzchni,

(dowdd: akta kontroli str. 287-302)

W zakresie dokonywania przegladow sprawdzenia widocznoéci na dojazdach do
przejazdow kolejowych Dyrektor Wydzialu DP wyjaénit, ze w 2015 r. dokonywano
takich przegladow, jednak nie dokumentowano kontroli z uwagi na brak
stosowanego wymogu. Nie informowano zarzadcy kolei. W 2016 r. kontrola zostafa
zaplanowana w okresie letnim, o czym zostanie powiadomiony zarzadca kolei.
Dyrektor dodaf, ze nie bylo przypadkow, aby Starostwo, jako zarzadca drog
wystepowat do zarzadey kolei o usunigcie drzew lub krzewdw z terenu kolejowego,
jak réwniez zarzadca kolei nie wystepowat do Starosty o wydanie decyzji na
usuniecie drzew i krzewow utrudniajgcych widoczno$é sygnalow i pociagow.
(dowéd: akta kontroli str. 287, 302)

6. Na 2 przejazdach kolejowo-drogowych, znajdujacych sie na drogach powiatowych
Zarzadca drég, pomimo obowigzku okreSlonego w § 14 rozporzadzenia ws.

skrzyzowan, nie prowadzit pomiaréw natezenia ruchu drogowego.
(dowod: akta kontroli str. 303-304)

Dyrektor Wydzialu DP wyjasnit, ze: zarzgdca kolejowy nigdy nie wystgpowat
o podanie informacji statystycznych z przejazdéw kolejowych na drodze nr 41832
Krzywice — Przypbisko oraz 41657 Wyszomierz — Diugolgka, w zwigzku
Z powyzszym pomiary nie byly prowadzone. Informuje ponadto, iz droga {...)
Wyszomierz — Diugoleka koficzy sie na przejezdzie kolejowym, a w dalszej jef
czesci wystepuje zarzadca drogi gminnej. Majac na uwadze lepsza sytuacje
ekonomiczng gminy zarzadca drogi przyjaf, iz kolej otrzymata takie informacje od
gminy. Droga (...) nr 41832 Krzywice - Przypoisko jest drogg grunfowq
przebiegajacq w duzej mierze przez fas. (...) ruch na niej jest marginalny. PoniewaZ
nigdy nie bylo wystapienia o udostgpnienie danych o liczbie pojazdow — zarzgdca
drogi skupif sig na utrzymaniu oznakowania w dobrym stanie nie wydatkujgc
dodatkowych $rodkéw na badania statystyczne — tym bardziej, iz z doSwiadczenia
wiemy, iZ nie przejezdza tam wigcej pojazddw jak 10-20 na dobe.

(dowod: akta kontroli str. 144-145)

W dniu 10.05.2016 r. Burmistrz Nowogardu poinformowat'®, ze Gmina nie
dokonywata pomiaru natezenia ruchu drogowego na przejezdzie Wyszomierz —
Diugoteka. W dniu 11.12.2015 r. ofrzymata pismo od zarzadcy kolei w sprawie
przeprowadzenia takich pomiardow. Poinformowano rowniez, Ze obecnie
prowadzone sg rozmowy pomiedzy Starostwem i Gming dotyczace podpisania

19 Na podsfawie art. 20 ust. 1 pkt 2 Iit. f ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej lzbie Kontroti (Dz.4J. 2 2015,
poz.1096 ze zm.). Dalej: ustawa o NIK.
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Whioski pokontrolne

porozumienia w sprawie wspolfinansowania dokonania pomiaru nateZenia ruchu
drogowego na tym przejezdzie.
(dowdd: akta kontrofi str. 331-332)

Do dnia 25.05.2016 r. Starostwo nie zawarlo porozumienia w powyzszej sprawie.
(dowdd: akfa kontroli str. 207, 302)

7. W regulaminie organizacyjnym Starostwa nie zostaly przypisane do Zadnej
komorki zadania z zakresu pelnienia przez Staroste funkcji organu zarzadzajacego
ruchem na drogach powiatowych i gminnych. Zadania te byly wykonywane przez
pracownikow Wydziatu DP.

{dowdd: akta kontroli str. 6-42, 68, 92-94)

Zagadnienie to objete bylo réwniez kontrolg Wojewody Zachodniopomorskiego,
ktéry w dniu 12 maja 2015 r. w wystapieniu pokontrolnym wydat zalecenie
dotyczace uzupeknienia regulaminu organizacyjnego, jak réwniez rozdzielenie zadan
wynikajacych z peinienia przez Staroste funkcji organu zarzadzajacego ruchem od
zadan zarzadey drogi w sposdb niebudzacy obaw o niezachowanie obiektywizmu
podczas wykonywania obowigzkéw nafozonych na organ zarzadzajacy ruchem. Do
dnia 10 maja 2016 r. zafecenie pokontrolne Wojewody nie zostato wykonane.
(dowdd: akta kontroli str. 68)

Starosta wyjasnit, Ze: w najblizszym moziiwym czasie ze struktur Wydziatu Drog
Powiatowych wydzielony zostanie pracownik merytoryczny, ktory bedzie podiegaf
bezposrednio pod Staroste Goleniowskiego, a ktéry m.in. bedzie sie zajmowaf
sprawami zarzgdzania ruchem na drogach powiatowych i gminnych.

(dowdd: akta kontroli str. 92-94)

IV. Whioski

Przedstawiajac powyZzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontrofi, Najwyzsza
lzba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, wnosi o

1. Zalozenie | prowadzenie dla wszystkich drég powiatowych ksiazek drogi iub
ksigzek obiektu budowlanego.

2. Poddawanie okresowym kontrolom sfanu technicznego wszystkich obiektow
inzynierskich, stosownie do wymogu art. 62 ust. 1 pkt 1i 2 Prawa budowalnego.

3. Oznakowanie drég dojazdowych do przejazddéw kolejowo-drogowych znakami
drogowymi stosownie do wymogbw zawartych w zalaczniku nr 1 rozporzadzenia
ws. znakow drogowych oraz usytuowania urzadzen opfycznego prowadzenia
ruchu w sposob zgodny z § 81 rozporzadzenia ws. skrzyzowan.

4. Whasciwe utrzymanie stanu nawierzchni drég dojazdowych do wszystkich
przejazdow kolejowo-drogowych.

5. Prowadzenie pomiarow natezenia ruchu drogowego na wszystkich przejazdach
kolejowo-drogowych znajdujacych sie na drogach powiatowych.

6. Wykonanie zalecenia pokontroinego Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia
12.05.2015 r. w zakresie uzupefninia regufaminu organizacyjnego o zadania
wynikajgce z pefnienia przez Staroste funkcji organu zarzadzafacego ruchem
na drogach powiatowych i gminnych.

V. Pozostale informacje i pouczenia

Wystapienie pokontroine zostalo sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontrofi,

18




Prawo zgloszenia
zastrzezen

Chowiazek
poinformowania NIK
o sposobie
wykorzystania uwag
i wykonania wnioskéw

Zgodnie z art. 54 ust. 11 2 ustawy o NIK, kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgloszenia na piémie umotywowanych zastrzeZen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. ZastrzeZenia zglasza sig
do dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie NajwyZszej Izby Kontroli,
w terminie 30 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskéw oraz o podjetych dziataniach lub
przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informaci liczy sie od dnia ofrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 30 czerwca 2016 r.

Kontroler
Jarostaw Pulka

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie
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