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Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1,
ust. 2 pkt 2 1 ust. 3 art. 86 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 1., poz. 1235 ze zm.), a takze
§ 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawic
przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397),
w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 267 ze zm), po rozpatrzeniu wniosku
Pana Mariusz Jazdzewski pelnomocnika Zarzgdu Powiatu Goleniowskiego,

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia
polegajacego na ,,Przebudowie drogi powiatowej nr 4133 LoZnica —Goleniéw w km od 14+do
174380 wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego na terenie dziatek:

o 18/7, 18/11, 20/20, 333/2, 415, 414/4, 416/3, 443/2 428/2 obreb geodezyjny Zotwia

Blo¢,

e 56/20 70, 362 obreb geodezyjny nr 3miasta Golenidow,

s 6,7,16,17, 18, 31, 32 obreb geodezyjny nr 4 miasta Golenidw,

e 1,3.5,6/2,7,12,35/4 obreb geodezyjny nr 5 miasta Golenidw.

UZASADNIENIE
W dniu 15 lipca 2015r. Pan Mariusz Jazdzewski pelnomocnik Zarzadu Powiatu
Goleniowskiego zlozyl wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwzigcia pn: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 4133 Eoznica —Goleniéw w km
od 14+do 17+380 wraz z budows ciagu pieszo-rowerowego na terenie dzialek:
e 18/7, 18/11, 20/20, 333/2, 415, 414/4, 416/3, 443/2 428/2 obreb geodezyjny Zolwia
Blo¢
e 56/20 70, 362 obrgb geodezyjny nr 3miasta Golenidow,
e 6,7,16,17, 18, 31, 32 obreb geodezyjny nr 4 miasta Goleniow,
e 1,3.5,6/2,7,12,35/4 obreb geodezyjny nr 5 miasta Goleniéw.

W toku przeprowadzonego postepowania ustalono, ze inwestycja zakwalifikowana
jest do przedsiewzig¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé
na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.).

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem przedmiotowa inwestycja zalicza sig¢
do przedsigwzi¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych
sporzadzenie raportu moze by¢ wymagane.

W zwigzku z powyzszym Burmistrz Gminy Goleniéw, pismem z dnia 24 lipca 2015r.
zgodnic z art. 64 ust. 1 1 2, w oparciu o art. 75 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie udziale spoleczefistwa
w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013, poz. 1235
ze zm.), wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie oraz



Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Goleniowie z prosbg o wydanie opinii
dotyczacej obowigzku  przeprowadzenia oceny oddzialywania na  $rodowisko
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wypis z ewidencji gruntéow obejmujgcy teren, na ktérym realizowane bedzie
przedsigwzigcie,

kserokopi¢ wniosku inwestora.
W odpowiedzi na powyzsze Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Goleniowie pismem
z dnia 29 lipca 2015r. (data wptywu do tut. Organu 30 lipca 2015r.) znak sprawy: PS-N.NZ-401-
35/15 wyrazili opinie, ze dla przedsiewzi¢cia polegajacego na przebudowie drogi powiatowe] nr
4133 Loznica —Golenidow w km od 14+do 17+380 wraz z budowa ciggu pieszo-rowerowego
na terenie dzialek:

o 18/7, 18/11, 20/20, 333/2, 415, 414/4, 416/3, 443/2 428/2 obreb geodezyjny Zélwia

Blo¢

e 56/2 70,362 obreb geodezyjny nr 3miasta Goleniow,

s 6,7,16,17, 18, 31, 32 obreb geodezyjny nr 4 miasta Goleniow,

o 1,3.5,6/2,7,12,35/4 obrgb geodezyiny nr 5 miasta Goleniow,
nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.
Natomiast Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie pismem z dnia
21 sierpnia 2015r. (data wplywu do tut. Organu 24 sierpnia 2015r.) znak: WONS-
08.4240.176.2015.AT wezwal do pisemnego uzupelnienia przedmiotowej karty
informacyjnej przedsigwziecia.
W zwigzku z powyZzszym wezwano Inwestora do uzupelnienia przedlozonej karty
informacyjnej ?Noammmimﬁomm
Dnia 24 sierpnia 2015r. Wnioskodawca przediozyt do tut. Organu stosowne uzupelnienie,
nastepnie zostalo ono przekazane do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie Po otrzymaniu uzupehnienia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Szczecinie Pismem z dnia 28 sierpnia 2015r. wyrazil opinig, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania
na $rodowisko.
Biorge pod uwage powyzsze opinic postanowieniem z dnia 28 sierpnia 2015r, odstapiono
koniecznosci  przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowej
inwestycji.
Rozpatrujgc  obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
tut. Organ uwzglednil uwarunkowania wynikajace z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronic $rodowiska orazo ocenach oddzialywania na $rodowisko
(tekst jednolity Dz. U. z 2013, poz. 1235 ze zm.) tj.:

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie odcinka drogi powiatowej
nr 4133Z na odcinku od km ok. 14+461 do km ok. 17+380 wraz z budows ciggu pieszo-
rowerowego na terenie miasta i gminy Goleniéw. Zakres ww. przedsigwzigcia obejmuje
réwniez:

I. remont i rozbudowg istniejgcego oswietlenia ulicznego,
2. przebudowe 1 rozbudowe istniejacego systemu kanalizacji deszczowej i sanitarnej oraz
sieci wodociggowe],
przebudowe istniejacych przepustow,
przebudowg skrzyzowania ul. Grenadierow z droga powiatowg nr 41337,
5. urzadzenie miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych w strefie przyszpitalnej,
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6. usuni¢cie drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja.

Trasa przebudowywanego odcinka drogi bedzie przebiegala w calosci po istniejacym
§ladzie, na odcinku ok. 2920 m.

Biorage pod uwagg planowany rozwoj terenéw znajdujacych sie przy planowane;
drodze zaklada si¢ nat¢zenie ruchu {docelowo dla 2030 r.) wynoszgce ok. 700 pojazdow,
glownie osobowych. Udzial samochodéw ciezarowych po drodze (jak podano to w KIP)
jest dopuszczony jedynie w przypadku specjalnej przepustki.

Przewiduje si¢ wykonanie drogi poprzez zfrezowana, a nastepnie rozlozenie gorgcej
mieszanki mineralno-asfaltowej. Ponadto przewiduje si¢ wykonanie ciggu pieszo-jezdnego
i zjazdéw na odcinku miejskim z mieszanki asfaltowo-mineralnej na odcinku zamiejskim
1 kostki betonowej na odcinku miejskim oraz parkingu z kostki betonowej.

W trakcie realizacji inwestycji wykorzystane bedg rowniez m.in. nastepujace materiaty
1 surowce: woda, ole] napedowy, niezbedne eclementy realizowanych sieci: wodnej,
kanalizacyjnej, czy oswietleniowe;.

Realizacja przedsigwzigcia wymagaé bedzie wykorzystania cigzkiego sprzetu
budowlanego typowego jak dla robét drogowych (samochody ciezarowe, koparki, uktadarki
mas bitumicznych, walce).

Wystepujaca zabudowa mieszkaniowa (glownie na terenie miasta Goleniéw) i teren
szpitala, znajdujace si¢ wzdhuz drogi podlegaja ochronie akustycznej, na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 1. w sprawie dopuszczalnych
poziomow halasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112). Na etapie realizacji inwestycji
emitowany halas zwigzany bedzie z pracg maszyn budowanych oraz ruchem pojazdow
cigzarowych. Na poziom emisji hatasu bedzie mial wplyw czas przeznaczony na prowadzenie
robét oraz réwnoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Halas powstajacy na etapie
budowy bedzie krotkotrwaly, o charakterze lokalnym i ustgpi po zakonczeniu robot.
Do realizacji przedsigwzigcia przyjeto wykonanie nawierzchni bitumicznej. Po przebudowie
emisja hatasu ulegnie zmniejszeniu w stosunku do stanu istniejgcego, z uwagi na popraweg
plynnosci i bezpieczenstwo ruchu.

Na etapic budowy bedzie miala miejsce emisja pytu w trakcie pracy maszyn
wykonujgcych roboty budowlane i ziemne, emisja zanieczyszczen powietrza pochodzacych
z silnikow maszyn budowlanych i srodkéw transportu, jak réwniez emisja substancji
powstajacych podczas ukladania mieszanek mas bitumicznych. Oddzialywanie to bedzie
mialo charakter krotkotrwaly i ustapi po zakonczeniu robdt budowlanych. Emisja ta nie
spowoduje trwalych negatywnych zmian w $rodowisku. W fazie eksploatacji nie przewiduje
si¢ wystapienia przekroczen dopuszczalnych norm dla zanieczyszczen pochodzacych z ruchu
pojazdow na drodze, z uwagi na niewielkie nat¢zenie ruchu pojazdéw na drodze.

Przedsiewzigeie kizyzuje si¢ z cickiem wodnym Strugg Maszewskg. W sgsiedztwie
inwestycji bark jest innych ciekéw lub zbiornikéw wodnych.

Ze wzgledu na planowany zakres przebudowy i przewidywany zasigg oddzialywania
inwestycji w fazie budowy nie przewiduje sie¢ mozliwosci oddzialywania przedsiewzigcia
na wody powierzchniowe i podziemne analizowanego terenu. Potencjalne oddziatywanie
na $rodowisko gruntowo-wodne na etapic budowy zwigzane be¢dzie z pracami ziemnymi,
odwodnieniem oraz powstawaniem odpadow. Przewiduje si¢ prowadzenie prac w taki sposéb,
aby nie zanieczys$ci¢ warstw ziemi oraz, aby odwadnianie nie spowodowalo powstania leja
depresji poza granicami terenu inwestycji. Istotne znaczenie dla ochrony s$rodowiska
gruntowego 1 wodnego ma stosowanie zasad gospodarki odpadami. Z zapiséw KIP wynika,
ze na etapie budowy prowadzona bedzie prawidlowa gospodarka odpadami, zgodnie
z zapisami zawartymi ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21
ze zm.), w tym: ograniczenie 1 minimalizacja iloSci wytwarzanych odpadéw oraz
zagospodarowanie odpadow nadajgcych si¢ do ponownego wykorzystania na terenie budowy.



Po wykonaniu prac ziemnych odpady zostang przekazane uprawnionym firmom do ich
WyWwozZu i zagospodarowania.

Z uzupehnienia przekazanego przez Wnioskodawce wynika, ze wody z drogi i $ciezki
rowerowe] odprowadzone beda tak jak w stanie istniejgcym - powierzchniowo na odeinku
o przekroju drogowym tj. od konca opracowania do przecigcia drogi ze Strugg Maszewska.
Role ukladéw oczyszczajacych speinia¢ beda trawiaste pobocza oraz rowy. Natomiast
odcinek o przekroju ulicznym (miejski do Strugi Maszewskiej) bedzie odwadniana poprzez
kanalizacje deszczowa 1 separatory wylotem do Strugi Maszewskiej. Iloé¢ odprowadzanych
wdd z calej powierzchni przebudowywanej drogi pozostanie na poziomie dotychczasowym tj.
ok. 42,28 I/s. Przewiduje sie, Ze stezenia zanieczyszczei w odprowadzanych sciekach
opadowych drogi spetnia¢ beda obowigzujace normy.

Z ogélnodostepnych dokumentéw wynika, ze przedsiewzigcie nie znajduje
si¢ na terenic przylegajacym do obszaréw wybrzezy i terendéw gorskich, obszarow
ochronnych zbiormikéw wod  $rodladowych oraz uzdrowisk 1 obszaréw ochrony
uzdrowiskowej.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami podlegajacymi ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r.,, poz.
627 ze zm.) oraz planowanymi do objecia takg ochrona. Obszary takie nie znajduja si¢
rowniez w zasiegu oddzialywania przedsigwziecia.

Z Waloryzacji przyrodniczej wojewddztwa zachodniopomorskiego
(Biuro Konserwacji Przyrody - Szczecin, 2010) wynika, Ze na terenie przedsiewzigcia i w
jego bezposrednim otoczeniu nie wystepuja gatunki roélin, zwierzat i siedlisk przyrodniczych
podlegajacych ochronie.

Realizacja przedsiewzigcia wymaga przeprowadzenia wycinki 368 drzew i krzewow
rosnacych wzdhiz ul. Nowogardzkiej, z ktérych duza ilo$¢ jest o ztym lub $rednim stanie
zdrowotnym. Zadrzewienia te nie majg charakteru regularnych nasadzen. Z uzupehienia
do KIP wynika, ze w drzewach tych nie stwierdzono wyst¢powania chronionych gatunkow
zwierzat, w tym gniazd ptakéw. Niemniej jednak autor KIP wskazat, ze wycinka drzew bedzie
prowadzona poza okresem lggowym ptakow.

W celu ochrony drzew przydroznych przewidzianych do zachowania przewiduje sig
ich zabezpieczenie na czas budowy i szczegdlng ostrozno$¢ podczas prac ziemnych w ich
poblizu.

W ramach realizacji inwestycji planowane sg nasadzenia kompensacyjne w ilosci nie
mniejszej niz liczba drzew 1 krzewdw, ktora zostanie usunigta.

Przebudowa drogi nie bedzie miala negatywnego wplywu na walory przyrodnicze
terenéw  sasiadujagcych z  inwestycjy, poniewaz nie wymaga wykonania prac,
ktore wplynelyby niekorzystnie na srodowisko przyrodnicze.

Zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu Srodowiska w rejonie
drogi, poniewaz poprzez wymiane zniszczonej nawierzchni wplynie na usprawnienie
plynnosci ruchu oraz na zwigkszenie bezpieczenistwa uczestnikow ruchu drogowego
i okolicznych mieszkancow. Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia, zakres prac oraz
zastosowang technologi¢ i okreslone w KIP i uzupeinieniu rozwigzania chroniace $rodowisko
w fazie realizacji i eksploatacji, wyklucza sie mozliwo$é znaczacego negatywnego wplywu
przedsiewziecia na stan Srodowiska. W wyniku eksploatacji inwestycji nie powstang zadne
istotne nowe emisje i obciazenia $rodowiska, nie powinny réwniez zwigkszyé
si¢ oddzialywania juz istniejace.

Nie przewiduje si¢, aby realizacja i eksploatacja inwestycji spowodowala
przekroczenia obowiazujacych norm w Srodowisku.



Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r.
w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zakladzie
decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2013,poz. 1479) przedmiotowe
przedsigwzigecie nie zalicza si¢ do zakladéw o zwigkszonym ryzyku lub zakladu o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowe;j.

Nie przewiduje sie¢ wystapienia transgranicznego oddziatywania przedsiewziecta
na $rodowisko.

Na podstawie przeprowadzonego postgpowania w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzig¢cia, mozna stwierdzic,
iz spelnienie wymagan i warunkow okreglonych w niniejszej decyzji pozwoli na dopelnienie
wymogow zawartych w przepisach o ochronie $rodowiska i wyeliminowanie mozliwosci
ujemnego wplywu przedsiewziecia na Srodowisko w zakresie ochrony powietrza
atmosferycznego, zagrozenia halasem, zagadnien wodno - $ciekowych, gospodarki
odpadami, ochrony powierzchni ziemi, w tym gleby i rzezby terenu, $wiata zwierzgcego
i roslinnego, ingerencji w krajobraz, skazenia i zanieczyszczenia wod podziemnych.
Majac powyzsze na uwadze, po przeprowadzeniu postepowania, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r.,, poz. 1235 ze zm.) decyzj¢
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktdrych
mowa w art. 72 ust. 1 ww. ustawy.

Whniosek ten powinien by¢ zlozony nie p6zniej niz przed uplywem szesciu lat od dnia,
w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna, z zastrzezeniem
art. 72 ust. 4. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $érodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.). Zlozenie wniosku moze nastapi¢ w
terminie 10 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sig
ostateczna, o ile strona, ktéra zlozyla wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktéry zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed
uplywem terminu o ktérym mowa w art. 72 ust. 3, od organu, ktéry wydal decyzj¢ o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego przedsigwzigcia
przebiega etapowo oraz nie zmienity si¢ warunki okreslone w tej decyzji. Zaj¢cie stawiska
nastgpuje w drodze postanowienia.

Do zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach stosuje si¢ odpowiednio
przepisy o wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie
narusza prawa wlasnosci 1 uprawnien 0sob trzecich.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Szczecinie za posrednictwem Burmistrza Gminy Goleniow w terminie 14
dni od dnia dorgczenia niniejszej decyzji.




Otrzymuija:
1. Zarzad Powiatu Goleniowskiego

ul. Dworcowa 1, 72-100 Goleniow
Pelnomocnik:

Biure Ustug Inzynieryjnych Mariusz Jazdzewski
ul. Ks. J. Poniatowskiego 9/7, 72-200 Nowogard
2. Strony poprzez obwieszczenie

Do wiadomosei:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

ul. Teofila Firlika 20, 71 — 637 Szczecin

2. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
ul. Pocztowa 36, 72-100 Goleniow



ZALACZNIK NR 1
do decyzji nr 24/SU/2015

Planowana inwestycja polega¢ ma na przebudowie odcinka drogi powiatowej nr 4133Z na odcinku
od km ok. 14+461 do km ok. 17+380 wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego. W ramach zadania
wykonane zostang réwniez:
. remont i rozbudowa istniejgcego oswietlenia ulicznego,
. przebudowa i rozbudowa istnigjgcego systemu kanalizacji deszczowej i sanitarnej oraz
sieci wodociggowe], przebudowa istniejgcych przepustow,
. przebudowe skrzyzowania ul. Grenadierow z drogg powiatowa nr 4133 Z, urzadzenie miejsc
parkingowych dla samochodow osobowych w strefie przyszpitalne;j.
Lokalizacja inwestycji to dzialki numer:

o 18/7,18/11,20/20, 333/2, 415, 414/4, 416/3, 443/2 428/2 obreb geodezyjny Zotwia Bioé

e 56/20 70, 362 obrgb geodezyjny nr 3miasta Goleniow,

e 6,7,16,17, 18,31, 32 obreb geodezyjny nr 4 miasta Goleniow,

o 1,3.5,6/2,7,12,35/4 obreb geodezyjny nr 5 miasta Goleniow.

Trasa przebudowywanego odcinka drogi przebiegata bedzie w calosci po istniejgcym $ladzie.
Przyblizona dhlugosé przebudowywanego odcinka drogi wynosi¢ bgdzie ok. 2 920 mb. Przewiduje
si¢ nawierzchnie z warstwa scieralng z betonu asfaltowego.

Projektowany ciag pieszo-jezdny zlokalizowany jest wzdluz przebudowywanej drogi.
Warstwa $cieralna ciggu bedzie wykonana z kostki betonowej na odcinku miejskim oraz z mieszanki
mineralno-asfaltowej na odcinku zamiejskim.

Projekt przewiduje w strefie przyszpitalnej wykonanie miejsc parkingowych z kostki
betonowe;. )

Przebudowywane zjazdy beda mialy odpowiednio nawierzchni¢ z kostki betonowej
w obszarze miejskim oraz nawierzchni¢ z mieszanki mineralno-asfaltowe)j na odcinku zamiejskim.

W ramach zadania przewidziane jest tez wyremontowanie istnigjgcego juz chodnika.

W migjscu projektowanego przedsiewzigcia obecnie znajduje si¢ droga powiatowa o nawierzchni
z mieszanki mineralno - asfaltowej. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym. Posiada liczne
wyboje i ubytki w ktérych powstajg niebezpieczne zastoiska wodne.

Zakres opracowania projektowego bedacego przedmiotem:

Parametry techniczne projektowanej drogi:

kategoria drogi powiatowa klasa drogi L - lokalna

kategoria ruchu KR 3-4

predkosé projektowa Vp = 50 km/h

odcinek drogi jednojezdniowej szerokosei od 7,00 do 13,00 m na db. 2600 m

odcinek drogi dwujezdniowej szerokosci od 4,00 do 6,30 m na di. 230 m

cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 3,50 m

chodniki obustronne o szerokosci od 1,50 m do 3,00 m

W ramach projektu planuje sie remont nawierzchni jezdni oraz chodnikéw a takze budowe
nowego ciggu pieszo - rowerowego. W zakres inwestycji ujgta zostata przebudowa istniejacych sieci
kanalizacji sanitarnej 1 deszczowej, sieci wodnej oraz o$wietlenia drogowego.

Istniejgca droga na calym odcinku objetym inwestycjg posiada nawierzchni¢ bitumiczng,
ktorej stan techniczny jest niedostateczny. Liczne zapadnigcia, wyboje, dziury znacznie utrudniajg
ruch, a nawet mogg by¢ niebezpieczne dla uzytkownikow drogi. Powierzchnia drogi jest nierdwna
i zdeformowana. W obszarze zamiejskim pobocza sa zawyzone co uniemozliwia odplyw wadd
opadowych z powierzchni jezdni.

W trakcie realizacji przedsigwzi¢eia konieczne bedzie wycigeie 368 szt. drzew 1 krzewow
kolidujgcych z planowana przebudowa. Przed przystapieniem do prac budowlanych, wykonawca
robot zobligowany zostanie chroni¢ drzewostan nie ujety w planie wycinki przed uszkodzeniami
w czasie realizacji rob6t. Zminimalizowanie negatywnych skutkéw oddzialywania w fazie realizacji
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przedsiewziecia na istniejgca roslinno$é polegaé bedzie w szczegdlnosei na ochronie jej systemow
korzeniowych i czesci naziemnych przed uszkodzeniami - otarciami kory, polamaniem galezi a takze
uszkodzeniem, rozerwaniem, zgnieceniem, obcigeiem, zatruciem korzeni - spowodowanymi przede
wszystkim dzialaniem sprzetu mechanicznego.

W trakcie prac budowlanych dokonana zostanie kompensacja przyrodnicza. W ramach realizowanej
inwestycji planowane sg nasadzenia drzew i krzewOw oraz zagospodarowanie zieleni w terenach
zabudowanych. Powierzchnia inwestycji:

e jezdnie i skrzyzowania o nawierzchni bitumicznej - 23 520 m?

chodniki o nawierzchni z kostki brukowej betonowej - 1 210 m?
ciagi pieszo - rowerowe o nawierzchni z kostki brukowej betonowej - 960 m?
ciggi pieszo - rowerowe o nawierzchni bitumicznej - 7 810 m?
miejsca postojowe dla samochoddw osobowych z kostki brukowej betonowej - 350 m?
zjazdy z kostki brukowej betonowej - 740 m?
e zjazdy o nawierzchni bitumicznej - 870 m>
Przebudowa planowanego odcinka drogi obejmowac bedzie nastgpujace rodzaje prac:
e przygotowanie terenu budowy
rozbiorke istniejgeych nawierzchni i elementéw drogi
usunigcie drzew i krzewow
budowe warstw nosnych konstrukeji drogi, budowa/przebudowa przepustow,
wykonanie rob6t nawierzchniowych, roboty branzy energetycznej, roboty branzy sanitarnej,
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, prace wykonczeniowe,
prace porzadkowe i likwidacyjne zaplecza budowlanego.
Parametry techniczne przyjete do projektowania:
odcinek drogi jednojezdniowej szerokosei od 7,00 do 13,00 m na di. 2600 m
odcinek drogi dwujezdniowej szerokosci od 4,00 do 6,30 m na di. 230 m
przekrdj poprzeczny jezdni na przewazajacej czgsci drogi —daszkowy,
ciag pieszo - rowerowy o szerokosci 3,50 m,
chodniki obustronne o szerokosci od 1,50 m do 3,00 m,
Ewentualne warianty przedsi¢wzigcia polegaja na:
Wariant przyje¢ty- proponowany
Roboty drogowe planowanej budowy ciggu pieszo - rowerowego wraz z przebudowa odcinka drogi
powiatowej nr 4133 Z w km od 4+461 do km 17+380 begdg odbywac si¢ przy uzyctu metod
tradycyjnych. Maszyny niezbedne do wykonania robét:

e ziemnych: koparka, tadowarka i samochody ciezarowe do wywozZenia mas ziemnych
i dostarczania materiatéw sypkich, zageszczarki ptytowe, ubijaki mechaniczne lub walce,

e bitumicznych: samobiezny rozscielacz warstw bitumicznych, walce ogumione o masie nie
mniejszej niz 14 t, walce stalowe wibracyjne cigzkie, zageszczarki plytowe, ubijaki
mechaniczne lub male walce wibracyjne do zageszczania w miejscach trudno dostepnych,
samochody ciezarowe do transportu mieszanek mineralno- asfaltowych,

e brukarskich: tadowarka, samochody ciezarowe do wywozenia mas ziemnych
1 dostarczania materialéw sypkich, zageszczarki plytowe, ubijaki mechaniczne.

Podczas wykonywania prac przewiduje sie wykonywanie nast¢pujgcych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni:

Droga powiatowa:

1. warstwa Scieralna z SMA,

2. warstwa wigzaca z mieszanki mineralno - asfaltowe;j,

3. siatka wzmacniajaca,

4. warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno - asfaltowej.

Sciezka rowerowa:

obszar miejski

1. warstwa $cieralna z kostki betonowej,

2. podsypka cementowo - piaskowa,

3. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,
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obszar poza miastem

1. warstwa $cieralna z mieszanki mineralno - asfaltowe;,

2. warstwa wigZzaca z mieszanki mineralno - asfaltowej,

3. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (/31,5 mm,

Chodniki:

1. warstwa §cieralna z kostki betonowej

2. podsypka cementowo - piaskowa,

3. warstwa odsaczajaca / nasyp

Zjazdy:

obszar miejski

1. warstwa $cieralna z kostki betonowej

2. podsypka cementowo - piaskowa,

3. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,

obszar poza miastem

1. warstwa $cieralna z mieszanki mineralno - asfaltowe;j,

2. warstwa wigzaca z mieszanki mineralno - asfaltowej,

3. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,

Zaletami przyjetego wariantu sa:

. ograniczenie do minimum terminu wykonania przez co ograniczone zostang hatas

oraz emisja spalin wytwarzanych przez sprzety,

. remont i rozbudowa systemu kanalizacji deszczowej poprawi odwodnienie nawierzchni,

. nawierzchnia s$ciezki z kostki brukowej zastosowana w miescie pozwoli na mozliwie jak
najlepsze dostosowanie si¢ do istniejagcych elementéw drogi, przez co nie bedg konieczne dodatkowe
roboty,

. nawierzchnia sciezki z mieszanki mineralno - asfaltowej poza miastem zostanie wlozona
szybcie] niz nawierzchnia brukowa, a ponadto bedzie znacznie bardziej komfortowa
na korzystajacych ze sciezki.

Do negatywnych stron takiego rozwigzania zaliczy¢ mozna:

1. koniecznosc¢ frezowania starej nawierzchni,

2. emisja oparéw z goracej mieszanki mineralno-asfaltowe;.

Wariant alternatywny -

Alternatywa dla wybranego wariantu jest wykonanie $ciezki rowerowej w catosci z kostki
betonowej co wyeliminowaloby emisje oparéw z goracej mieszanki mineralno-asfaltowe;.
Wykonanie nawierzchni z kostki trwaloby jednak znacznie dhuzej niz wykonanie nawierzchni
bitumicznej przez co ilo$¢ spalin, z pracujacych sprzetow, dostajgcych sie do atmosfery bylaby duzo
wigksza. Wydluzylby si¢ rowniez czas dzialania sprzetdéw bedacych Zrodlem  wibracii
i podwyzszonego hatasu.

Wersja alternatywng prac remontowych drogi powiatowej jest naprawa drogi bez
koniecznosci frezowania starej nawierzchni.

Wariant taki oznacza skrocenie nieco czasu trwania prac na budowie. Nie ma Koniecznosci
uzycia frezarki, co ogranicza emisje spalin i eliminuje jedno ze zrédet hatasu. Nie ﬁcémﬁ.o tez odpad
z budowy w postaci frezu.

Korzysci wymienione powyze) s3 jednak tylko pozorne. Brak frezowania powoduje,
ze koniczne jest ulozenie grubszej warstwy wyrownawczej z mieszanki mineralno -asfaltowej.
Wigksza ilos¢ mieszanki do ulozenia wigze si¢ z dluzszym okresem ukladania, a to przeklada sie
na dluzszg emisje spalin 1 hatasu.

Wariant ten jest rGwniez niekorzystny z przyczyn ekonomicznych. Wigcksza ilo$¢ mieszanki
mineralno - asfaltowej zwigksza koszty calego przedsiewziecia.

Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska - wariant zerowy
Najkorzystniejsze dla §rodowiska przyrodniczego byloby pozostawienie zagospodarowania terenu
bez podejmowania jakichkolwiek dziatan inwestycyjnych.



Jednak z uwagi na wzrastajgcy ruch drogowy rozwigzanie takie nie jest brane pod uwagg
w rozwazaniach projektowych. Planowana inwestycja ma za zadnie usprawni¢ ruch pojazddéw po juz
istniejacej drodze, a takze zapewnié bezpieczenstwo innym niz zmotoryzowani uzytkownikom drogi.
Obecnie czynnikiem, ktéry negatywnie wptywa na $rodowisko jest emisja halasu zwigzanego
z duzymi nieréwnosciami na drodze. Na powierzchni drogi tworza si¢ zastoiska wodne,
uniemozliwiajgce swobodny przejazd po nich. Dziury i zastoiska wodne powoduja czgste hamowanie
i zatrzymywanie sie pojazdéw na wszystkich odcinkach planowanego przedsigwziecia. Taki sposob
jazdy przyczynia sie do szybszego zuzycia pojazdéw, jak réwniez w wyniku hamowania
do atmosfery przedostajg sie pyly zuzywajacych si¢ opon, klockéw i okfadzin hamulcowych.
Powoduje rowniez wigksze zuzycie paliwa i wickszg ilo$¢ produktéw spalania wprowadzanych do
atmosfery. Pojazdy pokonujace nierdéwnosci na drogach na nizszym biegu emitujg do Srodowiska
hatas wyzszy od pojazdow poruszajacych si¢ ruchem jednostajnym.

7. uwagi na powyzsze wariant zerowy jest wariantem nie do przyjecia.
Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialow, paliw oraz energii:
Zapotrzebowanie na wode, inne konieczne surowce i materialy, paliwa i energi¢ beda wystgpowaty
tylko w trakcie realizacji inwestycji i zostang okredlone przez Wykonawce robot. Ilosci te beda
normatywne dla potrzeb prowadzenia typowych rob6t drogowych a zwiazanych z pracg
zastosowanych maszyn i sprzetu. Nie planuje si¢ zastosowania w prowadzeniu robdt nie
normatywnych urzadzen. W chwili obecnej nie jest mozliwym okreslenie wielkosci zapotrzebowania
na wode, surowce materialy i paliwa oraz inng energie, gdyz uzaleznione to bedzie od rodzajéw
zastosowanych maszyn do realizacji prac.
Rozwigzania chronigce $rodowisko:
Faza budowy
Glowne ucigzliwosci bedzie powodowal halas i zanieczyszczenie atmosfery spowodowane pracg
roznego rodzaju urzadzen mechanicznych oraz pojazdéw shuzacych do transportu i przemieszczania
materiatéw koniecznych do przebudowy drogi. Wystapi zapylenie oraz emisja spalin do srodowiska.
Zjawiska beda mialy charakter okresowy 1 ustapig z chwila zamknigcia placu budowy. W przypadku
prowadzenia prac budowlanych i ziemnych przy zastosowaniu cigzkich maszyn, moga wystapi¢
drgania zlokalizowane w rejonie prowadzenia prac. Roboty budowlane, aby spelnialy wymagania
zwigzane z ochrong srodowiska, bedg poprzedzone szczegblowym planem i harmonogramem robot
zapewniajacym:

e odpowiednig organizacje placu budowy, z zapleczem socjalnym, wlasciwe zabezpieczenia
zbiornikéw, materialéw, maszyn, urzadzeni i samochodéw przed awariami, aby nie doszlo
do skazen, zanieczyszczen i zniszezen w rodowisku,

s sprawny sprzet i $rodki transportu, prawidlowa eksploatacje 1 konserwacje, jak 1 dodatkowe
wyposazenie w urzadzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na Srodowisko,

o staly nadzdr nad wykonawcami robot i ich pracownikami.

Faza eksploatacji
Obecnie negatywny wplyw na srodowisko przejawia si¢ przede wszystkim w:
1. emisji halasu przez poruszajace sie pojazdy, ktérego poziom ze wzgledu na jego charakter

(samochody osobowe i cigzarowe) moze by¢ ucigzliwy dla otoczenia,

2. emisji zanieczyszczen powietrza spalinami wydzielanymi przez pojazdy mechaniczne.
Na etapie eksploatacji nowa asfaltowa nawierzchnia drég wplynie na zmniejszenie szkodliwego
oddziatywania na srodowisko zarowno w zakresie zanieczyszcezenia powietrza jak i natgzenia halasu.

Charakterystyka zrédel halasu
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 roku r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku, (Dz.U. Nr 120 poz. 826 ) poziomy dopuszczalne
dla terenéw zabudowy mieszkalne] wynosza:

e dla pory dziennej przedzial czasu odniesienia rowny 16 godzinom 55 dBA,

o dla pory nocnej, przedzial czasu odniesienia rowny 8 godzinom 50 dBA.
Przewidywany zakres robét budowlanych i instalacyjnych spowoduje powstanie okresowych zrodet
hatasu takich jak:

e praca maszyn budowlanych o poziomie hatasu 85-105dBA,



s transport samochodowy o poziomie hatasu 80 - 100dBA.
Ze wzgledu na fakt, ze prace budowlano-instalacyjne prowadzone bedsg okresowo w porze dziennej
mozna przyjaé, Zze poziom hatasu poza terenem prowadzonych robét, spowodowany praca maszyn
budowlanych i towarzyszacych im urzadzen technicznych, a ( takze zwiekszonym ruchem pojazdow
samobieznych i samochodowych, nie przekroczy poziomu dopuszczalnego dla tej pory dnia.
Nalezy si¢ liczy¢ z lokalnymi przekroczeniami poziomow dopuszczalnych  halasu
w bezposrednim sasiedztwie (do okoto 30m) od miejsc pracy maszyn budowlanych 1 transportu
samochodowego.
Zaleca sig, aby roboty budowlano - montazowe prowadzone byly wylacznie w porze dziennej.
Obsluga maszyn i urzadzen powinna by¢ zabezpieczona zgodnie z przepisami BHP, przykladowo
obowigzek stosowania indywidualnych ochronnikow stuchu. Majgc na uwadze, ze ucigzliwosé
bedzie miata charakter tymczasowy, typowy dla prac budowlanych i mozliwy do zlagodzenia,
dotyczyla bedzie jedynie czasu realizacji inwestycji i ustapi wraz z zakonczeniem prac, mozna
przyjac, ze okresowy niekorzystny wplyw na klimat akustyczny wokot prowadzonych robot bedzie
akceptowalny, jako tymczasowe zjawisko typowe dla kazdej budowy.
Zrbdla halasu stanowigce zagrozenie dla omawianego terenu
Na omawianym terenie jedyny hatas jaki moze wystapi¢ to:
hatas komunikacyjny wprowadzany do s$rodowiska przez ruch kolowy poruszajace sie
po projektowanej drodze.
Poziom halasu pochodzacego od nat¢zenia ruchu kotowego jest trudny do okreslenia. Poziom emisji
hatasu drogowego bedzie $cisle uzalezniony od rozwoju urbanistycznego obszaru drogi. Rzeczywistg
ucigzliwo$¢ planowanej inwestycji bedzie mozna okre§lié po zakonczeniu budowy pelnej
infrastruktury terenu. Majac na uwadze postep techniczny w zakresie materiatéw budowlanych oraz
coraz wyzsze kryteria stawiane pojazdom w zakresie sprawno$ci technicznej oraz emisji hatasu
nalezy spodziewac si¢, ze poziomy hatasu ulicznego z biegiem czasu bedg mataly, a z pewnoscia nie
zwickszg si¢.
Emisja substancji wprowadzanych do powietrza ze $rodkoéw transportu

Na ulicach bedacych tematem opracowania odbywal sie bedzie ruch pojazdéw
samochodowych. Zalozenia do obliczen: Zakladane zuzycie paliwa:

1. dla samochodu osobowego: 8 1/100 km = 5,20 kg/100 km

Do szacunkowych obliczen przyjmuje sig, ze laczna dhugosé z przebudowywanego odcinka
wynosi okolo 2,919 km. Srednia predkosé¢ pojazdu 50 km/h co oznacza ze czas przejazdu jednego
samochodu przez ten odcinek drogi to okolo 3,5 minuty.

Bioragc pod uwagg planowany rozwdj terendéw znajdujgcych si¢ bezposrednio przy
projektowanej drodze zaklada sie, ze na jezdni w ciggu doby, (docelowo- dla roku 2030), bedzie
korzystalo okolo 700 pojazdéw, z tego 100 % beda stanowily male samochody osobowe
o pojemnosci silnika ok. 2,0 I. Ruch samochodéw ciezarowych po drodze stanowiace] zakres
opracowania jest zakazany za wyjatkiem aut ze specjalnymi przepustkami. Udziat
uprzywilejowanych samochodéw w ruchu calodobowym jest znikomy.

Przyjmuje si¢, ze w ciggu jednej godziny w okresie szczytu (od godz. 15 do 16) na trasie
przejezdzac bedzie okolo 100 samochoddw.

Do obliczen emisji z silnikow pojazdow przyjeto wskazniki emisji na podstawie
»Opracowania charakterystyk emisji zanieczyszczen =z silnikow spalinowych pojazdow
samochodowych" prof. Zdzistaw Chlopek Warszawa kwiecien 2007 r.

Ostatecznie emisj¢ obliczono wedlug wzoru :

ETR*L*ev
gdzie :

E - emisja z odcinka [kg/h]

R - nat¢zenie ruchu pojazdéw na godzine na odcinku L - rzeczywista dlugos¢ odcinka drogi

[km]

¢v - wskaznik emisji substancji na jeden kilometr dla sredniej predkosci Emisja SO2:

E=100* 2,919 * 0,004087 = 1,193 [kg/h]
Emisja NO2:
E=100*2,919 * 0,024276 = 7,0861644 [kg/h}



Emisja CO:
E=100*2,919 * 0,066189 = 19,3205691 [kg/h] Emisja weglowodordw:
E =100* 2,919* 0,001702 = 0,4968138 [kg/h]

Wyemitowane przez pojazdy samochodowe substancje wywieraja szkodliwy wplyw na stan zdrowia
ludzi i zwierzat, klimat, a takze na glebe, flore, faune i budowle. Ocena wptywu ruchu drogowego na
stan zanieczyszczenia powietrza odnosi sie do Zrédel punktowych lub ewentualnie do Zrodet
liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem zastapi¢ zbiorem
zrodel punktowych. W przypadku ruchu kotlowego mamy do czynienia ze specyficznymi warunkami,
na ktére skladajg si¢:
e pojedyncze Zrodla emisji, ktorymi sg pojazdy znajdujace si¢ w ruchu,
e emisja zanieczyszczef odbywa sie z "emitoréw" (rury wydechowe) umieszczonych na matej
wysokosei,
o kierunek wydalania zanieczyszczen pokrywa si¢ z kierunkiem ruchu pojazdow,
e zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen powodowane przez
odbywajacy si¢ ruch pojazdow.
Gtéwnym zagrozeniem dla otoczenia i ludzi przebywajacych na terenach obj¢tych inwestycja
beda:
e zanieczyszczenie gruntow i wod podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzacymi
z eksploatowanych pojazdow mechanicznych oraz skladowanych olejow 1 smardéw
przeznaczonych do biezacej eksploatac)i tych urzadzen;
W celu zapobiezenia tego typu awariom i zminimalizowania ich skutkow :
. zaplecze budowy zorganizowane bedzie na utwardzonym, zabezpieczonym przed
mozliwo$cia skazenia gruntéw i wod podziemnych przez substancje ropopochodne;
. wszelkie rodzaju prace ziemne wykonywaé dopiero po dokladnym zlokalizowaniu
istniejacego uzbrojenia terenu-nalezy sprawdzié, czy trasy przebiegu istniejacych sieci oraz kabli nie
ulegly zmianom w stosunku do posiadanych przez inwestora plandéw sytuacyjnych, w razie
watpliwosci co do przebiegu uzbrojenia podziemnego nalezy wykona¢ recznie wykopy sondujace;
. w poblizu zadrzewienia nalezy rowniez bardzo ostroznie przeprowadzi¢ prace sondujgce, aby
nie uszkodzi¢ systemu korzeniowego istniejacego drzewostanu -poza drzewami przeznaczonymi do
wyceinki;
. do wykonania robot wykorzystywaé materialy atestowane i dopuszczone do obrotu.
W czasie realizacji inwestycji nalezy przestrzegaé przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia. Do takich zabezpieczen nalezy:
e wlasciwe i zgodne z przepisami BHP oznaczenie miejsc niebezpiecznych (glgbokie wykopy);
e oznaczenie oznakowanie sirefy zagrozen (ogrodzenie wykopéw wykonanie barier
ochronnych, ustawienie tablic ostrzegawczych i znakow drogowych zgodnych z organizacja
ruchu na czas budowy),
o wlasciwa organizacje placu budowy, zapewniajgcg szybka ewakuacj¢ w przypadku
ZAgrozenia;
e usuniecie ze strefy zagrozenia wszystkich pracownikow z wyjatkiem pracownikow
niezbednych do przeprowadzania dziatan ochronnych i zabezpieczen;
e zapewnienie asekuracji pracownikéw;
e bezwzglednie stosowanie przez pracownikow srodkéw  ochrony indywidualnej
zabezpieczajgce) przed skutkami zagrozen.
Dla minimalizacji potencjalnych mozliwosci wystapienia stanéw awaryjnych inwestor winien
wykonac opisane zagadnienie inwestycyjne zgodnie z opisanym rezimem obowiazujacych przepisow
ppoz. i ochrony $rodowiska.
Charakter inwestycji nie powoduje wystapienia nadzwyczajnych zagrozen w czasie
eksploatacji inwestycji.



Rodzaje i przewidywana ilo$¢ wprowadzanych do $redowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko;:

Wody opadowe
Zalozenia ogdlne
Wody opadowe wraz z ewentualnymi zanieczyszczeniami zostang skierowane na pobocza oraz do

rowdw chlonnych zapewniajacych powolne wsigkanie wody w podtoze. Projektowana powierzchnia
nawierzchni:

e przyblizona powierzchnia nawierzchni bitumicznych: 32.200 m? = 3,22 ha

» przyblizona powierzchnia nawierzchni z kostki betonowej: 2.520 m? = 0,252 ha
Tlos¢, stan i sktad sciekéw oraz sposob i efekt ich oczyszczania Sklad $ciekéw opadowych:
Stezenia zanieczyszczen w odprowadzanych sciekach deszczowych wg danych literaturowych,
a w szczegblnosci wg badan i publikacji Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie, wyrazone
w podstawowych skladnikach zanieczyszczen wynosza dla tego typu drogi i ilosci paséw ruchu oraz
prognozowanego do 2020r natezenia ruchu samochodowego:

e Stezenia zawiesin ogolnych érednio - Szo < 185 - 200 mg/1

» Stezenie substancji ropopochodnych - Srp < 14,8 - 16,0 mg/l

Wielkos¢ wod opadowych i roztopowych po przebudowie pozostanie na poziomie obecnym.
Sposob odprowadzania sciekéw (wod opadowych)

Wody z drogi 1 dciezki rowerowej odprowadzone beda tak jak w stanie istniejgcym - powierzchniowo
na odcinku o przekroju drogowym tj. od konca opracowania do przecigcia drogi ze Struga
Maszewska. Role ukladow oczyszczajacych spetniaé beda trawiaste pobocza oraz rowy. Natomiast
odcinek o przekroju ulicznym (miejski do Strugi Maszewskiej) bedzie odwadniana poprzez
kanalizacj¢ deszczowa i separatory wylotem do Strugi Maszewskie;j.

Odpady z placu budowy

Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami gospodarowania odpadami okreslonymi w

przepisach wytworca odpadéw powinien w pierwszej kolejnosci zapobiegaé lub ograniczad ilosci ich
powstawania, podda¢ odzyskowi, a jezeli jest to nieuzasadnione wzgledami ekologicznymi, czy
ekonomicznymi, badz jest to z przyczyn technologicznych niemozliwe, to odpady nalezy
unieszkodliwi¢ zgodnie z wymogami ochrony srodowiska.

Ustawa o odpadach naklada réwniez obowigzek na wytworce odpadow do stosowania takich
sposobow produkcji oraz surowcdw i materialow, ktore zapobiegaja lub pozwalajg utrzymac
na najnizszym poziomie ilo$¢ odpaddw, a takze ograniczaja negatywne oddzialywania na srodowisko
lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Powstate odpady powinny by¢ zbierane w sposob selektywny. Unieszkodliwianiu poddaje sie
te odpady, z ktérych wezesniej wysegregowano odpady nadajace si¢ do odzysku.

Zakazane jest mieszanie odpaddéw niebezpiecznych roznych rodzajéw oraz mieszanie
odpadéw niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne, z wyjatkiem, kiedy mialoby to na celu
poprawe bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstalych po
Zmieszaniu i w wyniku procesdw mieszania nie nastgpi wzrost zagrozenia dla zdrowia, zycia ludzi
lub $rodowiska.

Transport odpadéw niebezpiecznych od miejsca powstawania odpadéw do miejsca ich
odzysku lub unieszkodliwienia musi by¢ zgodny z zachowaniem przepisow obowiazujacych przy
transporcie towarow niebezpiecznych.

Wytworca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadéw, z tym, ze moze przekazywaé odpady wylgcznie podmiotom, ktére uzyskaly
zezwolenia wlasciwego organu na prowadzenie dziatainosci w zakresie gospodarowania odpadami,
chyba, ze dzialalnos¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia. W ten sposdb odpowiedzialnoéé
za dzialania w zakresie gospodarki odpadami przenosi si¢ na nastgpnego posiadacza odpadéw.
Budowa przedmiotowego odcinka drogi spowoduje powstanie odpadow, ktore zaliczono
wg klasyfikacji odpadéw grupy 17 ,,Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)"
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadow.



Gléwny strumien odpadow stanowi¢ beda odpady z remontow 1 przebudowy drég (kod 17 01 81).
Nie naleza one do odpaddw niebezpiecznych.

Rodzaje odpadéw, moggcych powstaé podezas fazy przebudowy drogi

Kod odpadu Rodzaj odpadéw
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow
1701 81 Odpady z remontow 1 przebudowy drog
170302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 (frezowina)
17 04 05 Stal i zelazo

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajgcych w fazie realizacji przedsiewzigcia bedzie
odpowiedzialny wykonawca robot. Wykonawca robot drogowych, w rozumieniu przepiséw ustawy
o odpadach bedzie wytworca odpaddéw. Do jego obowiazkéw bgdzie naleze¢ zagospodarowanie
wszystkich odpadéw powstajacych w fazie budowy, np.: zgromadzenie powstajacych odpadow
w sposéb selektywny, zapewnienie wlasciwego postepowania z odpadami oraz przekazanie jednostce
uprawnionej odpadow nieprzydatnych do zagospodarowania na miejscu budowy.

Sposoby magazynowania i zagospodarowania odpadéw wytwarzanych w trakcie realizacji
przedsigwzigcia

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach posiadacz odpadow moze przekazaé okreslone rodzaje odpadow
w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednosice organizacyjnej, nie bedacych
przedsiebiorcami, na ich wlasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 1. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktére posiadacz odpadow moze przekazywa¢ osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie bedacym przedsigbiorcami oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku

Kod . , Sposéb ma nowania Proces
Rodzaj odpadow POSOD MAgazynowa
odpadu odpadéw odzysku
Odpady gromadzone
1701 01 Odpady _umﬂon.w_ oraz |y wydzielonym miejscu przy R 14
betonowy z rozbidrek i remg
placu budowy
o | Odpady gromadzone
1701 81 Odpady z remontow i przeb w wydzielonym miejscu ~
drog
przy placu budowy
Odpady selektywnie
17 03 02 Asfalt inny E.N wymieniony m:m.:.dmn_wc:o w wydzielonym R14
03 01 (frezowina) miejscu na utwardzonym
podiozu, na zapleczu budowy
Odpady gromadzone
170405 |Stal i zelazo w wydzielonym misjscu --
przy placu budowy




Proces odzysku odpadow bedzie przeprowadzony zgodnie z ustawg o odpadach oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami.

Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Realizowane przedsiewzigcie nie jest usytuowane przy granicy panstwa, a charakter Zrodta
emisji wskazuje na calkowicie lokalny zasieg oddzialywania, nie przekraczalny kilkudziesigciu
metréw od jezdni drogi. Tak wigc oddzialywanie transgraniczne inwestycji, zaréwno w okresie
realizacji prac inwestycyjnych na rozpatrywanym obszarze jak i podczas eksploatacji drogi jest
pomijalne.

Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza obszarami podlegajgcymi ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 ., poz. 627 ze zm.) oraz planowanymi
do objecia takg ochrong.

@_QW.VS‘ N.m., P
4 DCHJ:HJ-
T

T

>






