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LEGENDA
ISTNIEJĄCY TEREN

POZIOM FREZOWANIA ISTNIEJĄCEJ NAWIERAZCHNI

LINIA ZDJĘCIA HUMUSU

PROJ. POBOCZE

PROJ. SKARPA

PROJ. CHODNIK, ŚCIEŻKA ROWEROWA

PROJ. MIEJSCA POSTOJOWE

PROJ. JEZDNIA

Lh - linia zdjęcia humusu

W - wykop

N - masyp

Pw - plantowanie skarp

F - powierzchnia frezownia

Ww - powierzchnia warswy wyrównawczej
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  Tytuł rysunku: Przekroje poprzeczne
Upr ZAP/0193/POOD/09

Biuro Usług Inżynieryjnych Mariusz Jażdżewski, ul. Poniatowskiego 9/7, 72-200 Nowogard

Skala 1:100

„Przebudowa drogi powiatowej nr 4133Z Łoźnica - Goleniów w km od 14+461 do
17+380 wraz z budową ciągu pieszo - rowerowego”

Temat:

Wrzesień
2015 r.
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