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1.1. Cel planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu goleniowskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
goleniowskiego (dalej jako: plan transportowy dla powiatu goleniowskiego lub plan
transportowy) jest takie zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez powiat goleniowski, aby rozwoj tego transportu przebiegat
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu. Przejawem zrownowazonego
rozwoju transportu w przewozach powiatowych powinien by¢ udziat transportu
zbiorowego na poziomie od 20 - 50 %.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat goleniowski
uwzglednia oczekiwania spoteczne mieszkancow powiatu dotyczace publicznego
transportu zbiorowego.

W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego w sposob szczegolny
uwzglednione beda aspekty wynikajace z potrzeb ochrony s$rodowiska naturalnego
oraz aspekty wynikajace z potrzeb osob niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej.

1.2. Metodologia tworzenia planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
goleniowskiego

Powiat goleniowski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawag
o publicznym transporcie zbiorowym z dn. 16 grudnia 2010 r. (dalej jako: Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie organizowane
przez powiat goleniowski to przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacych
poza granice administracyjne powiatu goleniowskiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu goleniowskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu goleniowskiego wykorzystano
dane imateriaty bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Goleniowie,
Powiatowego Urzedu Pracy w Goleniowie i Gtownego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano réwniez informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji
branzowych oraz ogélnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej z publicznym
transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania
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niniejszego planu transportowego dla powiatu goleniowskiego nie zostat jeszcze
uchwalony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy opracowywany
przez Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

1.3. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy powiatu goleniowskiego, jako akt prawa miejscowego,
w dniach od 5 lutego do 28 lutego 2014r. poddany zostat konsultacjom spotecznym.
Celem tych konsultacji byto poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych
dziataniach  przewidzianych do realizacji wramach planu transportowego
oraz stworzenie mieszkancom powiatu goleniowskiego mozliwosci  zgtoszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego powiatu goleniowskiego
zostata ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP)
oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego powiatu goleniowskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu.

W czasie trwania konsultacji nie wptynety zadne uwagi.

Decyzja Starosty Goleniowskiego projekt planu transportowego w dniach od 9 czerwca
do 13 czerwca 2014 roku poddano dodatkowym konsultacjom w wyniku, ktérych réwniez
nie otrzymano propozycji zmian i uwag do projektu planu transportowego w formie
pisemnej zgodnie z wymaganiami zamieszczonymi w informacji o konsultacjach.
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2.1. Informacje ogélne o obszarze

2.1.1. Ogélna charakterystyka obszaru

Powiat goleniowski potozony jest w potnocno-zachodniej Polsce
na wschod od stolicy wojewodztwa zachodniopomorskiego -
Szczecina. Obejmuje  swym  zasiegiem obszar  Rowniny
Nowogardzkiej, Rowniny Goleniowskiej oraz zachodnig czes¢
Doliny Dolnej Odry. W granicach administracyjnych powiatu
goleniowskiego znajduje sie czes¢ Zalewu Szczecinskiego.
Uzytki rolne zajmuja 40,3% powierzchni powiatu, obszary lesne
36,8%, a akweny 7%.

Powiat  goleniowski sasiaduje z siedmioma powiatami.
Od wschodu z powiatem gryfickim (poprzez rzeke Odre i Zalew
Szczecinski), od zachodu z powiatem grodzkim Szczecinem iz powiatem polickim,
od potudnia z powiatem stargardzkim, od pétnocnego wschodu z powiatem tobeskim,
od pétnocy z powiatem kamienskim oraz powiatem grodzkim Swinoujscie (przez Zalew
Szczecinski).

Obszar 1 615,61 km? zamieszkuje w 4 miastach - Goleniowie, Maszewie Nowogardzie
oraz Stepnicy i 199 wsiach 82 067 mieszkancow.

Proybierngw

9

Mowogard
4 ne

Stepnica

Goleniow

Maszewo

s

Rysunek 1. Gminy powiatu goleniowskiego

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Goleniowie
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2.1.2. Sytuacja demograficzna obszaru

Liczba mieszkancéw powiatu goleniowskiego wedtug danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w roku 2012 wyniosta 82 067 osob, wtym 41539 kobiet i40 528
mezczyzn. Zmiane liczby ludnosci w latach 1995 - 2012 z podziatem na ptec przedstawia
ponizszy wykres.
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Wykres 1. Liczba ludnosci powiatu goleniowskiego na przestrzeni lat z uwzglednieniem podziatu na
pte¢ mieszkancow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W roku 2012 w wieku przedprodukcyjnym byto w powiecie goleniowskim 16 215 osob,
w wieku produkcyjnym - 53 509 oséb, aw wieku poprodukcyjnym - 12 343 osoby.
Struktura mieszkancow ujeta procentowo zostata przedstawiona na ponizszym
diagramie.

o
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m przedprodukcyjny
m produkcyjny
= poprodukcyjny

Wykres 2. Struktura ludnosci powiatu goleniowskiego w roku 2012

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W roku 2012 obszary miejskie zamieszkiwato w powiecie goleniowskim 43 156 osob.
Na obszarach wiejskich zyto wowczas 38 911 mieszkancéw. Oznacza to, iz wskaznik
urbanizacji dla powiatu goleniowskiego rowny byt w 2012 roku 52,59%.

Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona prognozowana przez Gtéwny Urzad
Statystyczny liczba ludnosci powiatu goleniowskiego do roku 2035.
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Wykres 3. Prognozowana liczba ludnosci powiatu goleniowskiego w latach 2015 - 2035

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wedtug prognoz Gtownego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow powiatu
goleniowskiego bedzie sie do 2028 roku zwiekszac i osiagnie wartos¢ 84 189
mieszkancow. Pozniej przewidywany jest nieznaczny spadek liczby ludnosci.

2.1.3. Sytuacja spoteczno-gospodarcza i spoteczno-ekonomiczna obszaru

W roku 2011 w powiecie goleniowskim zarejestrowanych byto 8 476 podmiotow
gospodarczych.

Najwazniejsza gatezia gospodarki powiatu goleniowskiego jest przemyst drzewny
i meblarski. Rozwoj tych gatezi przemystu zdeterminowany jest duzym zalesieniem
obszaru powiatu. Ponadto duze znaczenie w gospodarce powiatu goleniowskiego
odgrywa rolnictwo.

Oczekiwanymi kierunkami rozwoju gospodarczego i inwestycyjnego w regionie sa:
turystyka i rekreacja, przetworstwo rolno-spozywcze, rolnictwo ekologiczne oraz ustugi
i przemyst nieuciazliwy dla srodowiska naturalnego.

Na obszarze gminy Golenidbw zostat utworzony Goleniowski Park Przemystowy
o powierzchni 300 ha. Tereny inwestycyjne zlokalizowane sa w miejscowosci tozienica
przy drodze krajowej nr 3. Teren parku jest w petni uzbrojony i przeznaczony
pod rozwdj przemystu, ustug i logistyki. Na terenie parku znajduje sie Specjalna Strefa
Ekonomiczna bedaca podstrefa Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Przedsiebiorstwa posiadajace siedzibe na terenie Goleniowskiego Parku Przemystowego
to m. in:

» ABENA POLSKA Sp. z o.0.

» AKALA FARAONE Sp. z o. o.

» BALTIC SPINNING Sp. z o. o.

» BENDERS Sp. z 0. o.

» BTS Sp. z o.0.

» CHEMICAL ALLIANCE POLSKA Sp. z o.0.

» DANCOOK Sp. z o.0.

» EURO-GRANIT - ADAMUS

» FAYMONVILLE POLSKA Sp. z o.0.

» GDR Sp. z o0.0.

» GRYFITLAB Sp. z o.0.

» HG POLAND Sp. z o.0.

» PPH INTERGROPOL

» KIM HURT Sp. z o.0.

» LM WIND POWER BLADES POLAND Sp. z o. o.
» LUCKY UNION FOODS - EURO Sp. z 0. o.

> FRIGOMAR S.C

» MERKUR POLSKA GRUPA DYSTRYBUCYJNA S.C.
» MPT STANRO

13
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NAFA POLSKA Sp. z o.0.

NORPOL Sp. z o.0.

»PRD POL-DROG NOWOGARD” S.A.

PROLOGIS POLAND LXXII Sp. z o. o.

PC FACTORY S.A.

POL - GLASS S. J . K. Gornicki, A. Bomba
RASCH POLSKA Sp. z o.0.

SPRI MAZUR

STOK EMBALLERING POLAND Sp. z o. o.
RHENUS CONTRACT LOGISTICS S.A.
TECHNOLOGIE TWORZYW SZTUCZNYCH Sp. z o.o.
THERMOPLASTIC WINDING SYSTEMS Sp. z o. o.
TM TOYS Sp. z o.0.

WEBER POLSKA Sp. z o.0.

H.VERDIJK INT. TRANSPORT Sp. z o. o.

VVVVVVVVVVVYVYYVYY

Analizujac rozwoj gospodarczy mozna zauwazyC stopniowe odejscie od rolnictwa
w kierunku matych i Srednich przedsiebiorstw oraz przemystu.

2.1.4. Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad powiatu goleniowskiego

Gmina Goleniow

* Goleniow to gmina potozona w potudniowo-zachodniej czesci
powiatu goleniowskiego. Powierzchnia gminy to zamieszkany
* * przez 35381 mieszkancow obszar 444 km?.  Obok
zamieszkatego przez 22 846 mieszkancow miasta Goleniowa
najistotniejszymi  osrodkami pod wzgledem potencjatu
* ludzkiego, gospodarczego i spotecznego sa Mosty, Kliniska,
Miekowo, Rurzyca iLubczyna. Tworza one swego rodzaju
centra rozwoju spoteczno-kulturalnego i gospodarczego
w roznych rejonach gminy, odcigzajac w ten sposob miasto
Goleniéw. Siedziba gminy oddalona jest o 34 km od centrum
Szczecina. Zachodnie granice gminy oparte sa o brzegi Jeziora
Dabie ina krétkim odcinku o Odre. Przez gmine i miasto
Golenidéw przeptywa rzeka Ina. Prawie 50% powierzchni gminy

zajmuja lasy Puszczy Goleniowskiej.
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Gmina Maszewo

Maszewo to typowo rolnicza gmina potozona na potudniowym
krancu powiatu goleniowskiego. Powierzchnia gminy to niemal
211 km®. Gmina podzielona jest na 24 sotectwa. Jej obszar
zamieszkuje 8 696 mieszkancéw, wtym 3336 w miescie
Maszewie. Srednia wielko$¢ gospodarstwa rolnego na obszarze
gminy wynosi 14,5 ha. Siedziba gminy jest miasteczkiem
wpisanym do rejestru zabytkow.

Gmina Nowogard

Nowogard jest gmina potozona we wschodniej czesci powiatu
goleniowskiego i zajmuje obszar 338,7 km? oraz liczy 24 958
mieszkancoéw. Gmina podzielona jest na 33 sotectwa i miasto
Nowogard. Przez teren gminy przeptywa rzeka Sapolna. Teren
jest w wiekszosci rowninny, lekko pofatdowany, miejscami
pokryty niewielkim pagorkami. Lasy zajmuja ponad 255 km?
powierzchni. Miasto Nowogard lezy 60 km od Szczecina, przy
drodze krajowej nr 6.

Gmina Osina

Gmina Osina jest rolnicza gming o powierzchni 101,92 km?.
Jej obszar jest zamieszkany przez 2 989 mieszkancow. Gmina
dzieli sie¢ na 10 sotectw. Niemal 60% powierzchni gminy
zajmuja grunty orne, a lasy - 34%.

Gmina Przybiernow

Gmina Przybiernéw potozona jest w potnocnej czesci powiatu
goleniowskiego. Obejmuje obszar 228 km? zamieszkiwany
przez 5 185 osob. Podzielona jest na 14 sotectw. Tereny lesne
stanowia 55% powierzchni gminy, uzytki rolne 38%. Dobra
komunikacja kolejowa i drogowa (m.in. droga krajowa nr 3)
zapewniaja dogodne potaczenia we wszystkich kierunkach,
w tym do Szczecina i miejscowosci nadmorskich.
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Gmina Stepnica

Gmina Stepnica potozona jest w poétnocno-zachodniej czesci
powiatu goleniowskiego. Liczba ludnosci gminy wynosi 4 858
mieszkancéw, a jej obszar rozciagga sie na powierzchni 294
km? - 39,8% powierzchni gminy to wody, 32% lasy i 30,2%
grunty rolne, tereny podmokte oraz torfowiska. Gmina
charakteryzuje sie dos¢ wysoka aktywnoscia gospodarcza
oparta na bazie turystyki, przemystu drzewnego i ustugach.
Najliczniej reprezentowany jest sektor ustug, dalej
budownictwo i przemyst.

2.1.5. Powiazania z innymi dokumentami

Zgodnie z Ustawag o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania
niniejszego planu transportowego dla powiatu goleniowskiego nie zostat jeszcze
uchwalony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy opracowywany
przez Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego. Po jego uchwaleniu powiat
goleniowski planuje weryfikacje i ewentualng aktualizacje planu. Niniejszy plan
pozostaje w zgodzie z planami zagospodarowania przestrzennego gmin wchodzacych w
sktad powiatu oraz z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (przyjetego Uchwata nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 19 pazdziernika 2010 roku). Ten ostatni ponadto wskazuje
dziatania w zakresie rozbudowy infrastruktury transportowej w wojewodztwie
zachodniopomorskim - kierunki dotyczace obszaru powiatu goleniowskiego zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli. Niektore ustalenia zostaty juz zrealizowane.

Tabela 1. Dziatanie w zakresie rozbudowy infrastruktury transportowej w wojewodztwie
zachodniopomorskim - powiat goleniowski

Kierunek 1. Wzmacnianie i ksztattowanie systemu ponadregionalnych

i transgranicznych powiazan drogowych wojewoddztwa

ustalenie przebudowa drogi krajowej nr 3, dostosowanie do parametrow drogi
ekspresowej na odcinku od wezta Rzeénica do Swinoujscia

ustalenie przebudowa drogi krajowej nr 6, odcinka od wezta Kijewo do wezta
Rzesnica do parametrow klasy A, z budowa wezta Tczewska

ustalenie przebudowa drogi krajowej nr 6, dostosowanie do parametrow drogi
ekspresowej od wezta Rzesnica do granicy wojewddztwa

ustalenie budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina w relacji wezet
Goleniow na S3-S6 ze stata przeprawa Swieta-Police do A6 w klasie
drogi S z potaczeniem w kierunku autostrady A20 w Niemczech

Kierunek 2. Usprawnienie systemu dréog wojewodzkich, spoéjnego przestrzennie

z systemem drog krajowych

ustalenie modernizacja drog wojewoddzkich taczacych potudniowa czes¢
wojewddztwa i reszte kraju z pojezierzami i wybrzezem Battyku: nr 106
ustalenie modernizacja drog wojewodzkich o podstawowym  znaczeniu
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gospodarczym: nr 113
ustalenie modernizacja innych waznych drég wojewodzkich: nr 147

Kierunek 3. Ksztattowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych
powiazan transportowych

modernizacja miedzynarodowych linii kolejowych E59 i CE59

Kierunek 4. Rozwéj transportu morskiego

ustalenie modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do
12,5 m na catej dtugosci
zalecenie modernizacja infrastruktury i realizacja inwestycji infrastrukturalnych

zwiagzanych z rozwojem matych portow - Stepnica

Kierunek 6. Rozwéj transportu lotniczego

ustalenie budowa stacji i linii kolejowej do portu lotniczego Szczecin-Goleniow

zalecenie modernizacja infrastruktury portu lotniczego Szczecin-Goleniow

rekomendacja | wtaczenie lotniska Szczecin-Goleniow w krajowa i europejska siec
transportowg

rekomendacja | analiza mozliwosci wejscia funkcjonalnego i organizacyjnego portu
lotniczego Szczecin-Goleniéw w orbite obstugi aglomeracji Berlina (BBI)
oraz przygranicznych regionéw pétnocno-wschodnich Niemiec

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, w tabeli zostaty
wskazane tylko kierunki, ktére bezposrednio dotyczq powiatu goleniowskiego - numeracja oryginalna.

2.2, Uktad drogowy

Na uktad drogowy powiatu goleniowskiego sktadaja sie:

» drogi szybkiego ruchu:

o droga ekspresowa nr S3 od wezta Rzesnica do wezta Miekowo,

o droga ekspresowa nr S6 od wezta Nowogard Zachod do wezta Nowogard
Wschéd (obwodnica Nowogardu),

» drogi krajowe:

o droga krajowa nr 3 na odcinku od wezta Miekowo do granicy powiatow
goleniowskiego i kamienskiego,

o droga krajowa nr 6 na odcinku od granicy powiatu goleniowskiego i miasta
Szczecina przez obwodnice Goleniowa i Nowogardu do granicy powiatow
goleniowskiego i gryfickiego,

» drogi wojewodzkie:

o droga nr 106: granica powiatow goleniowskiego i kamienskiego -
Nowogard - Maszewo - granica powiatow goleniowskiego i stargardzkiego

o droga nr 111: Swieta - Modrzewie - skrzyzowanie z droga krajowa nr3,
droga nr 112: Stepnica - Krepsko - Modrzewie,
droga nr 113: skrzyzowanie z droga krajowa nr 6 - obwodnica Goleniowa -
Maszewo,

o droga nr 141: granica powiatow goleniowskiego i stargardzkiego -
Przemocze - Darz - skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 106,

o droga nr 144: Nowogard - Wierzbiecin - granica powiatdéw goleniowskiego
i tobeskiego,
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o droga nr 146: Jenikowo - granica powiatow goleniowskiego i tobeskiego,
o droga nr 147: Wierzbiecin - Stajsino - granica powiatdéw goleniowskiego
i tobeskiego,
» drogi powiatowe;
» drogi gminne.

W ponizszej tabeli zostata zaprezentowana dtugos¢ poszczegolnych typow drog
na obszarze powiatu goleniowskiego.

Tabela 2. Dtugo$¢ drog na obszarze powiatu goleniowskiego

. taczna dtugosé Rodzaj nawierzchni [km]
Drogi [km]
120,3 120,3 0

119,4 119,4 0
649,8 598,8 51
77,2 70,7 6,5
| RAZEM| 9739 | 9674 | 65

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Udziat poszczegdlnych typow drog w ogolnej dtugosci drog na obszarze powiatu
goleniowskiego i udziat poszczegélnych rodzajow drdog ze wzgledu na rodzaj nawierzchni
przedstawiaja ponizsze wykresy.

mdrogi krajowe
m drogi wojewodzkie
m drogi powiatowe

m drogi gminne

Wykres 4. Struktura drég powiatu goleniowskiego ze wzgledu na typ drogi
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

m drogi utwardzone

m drogi nieutwardzone

Wykres 5. Struktura drog powiatu goleniowskiego ze wzgledu na typ nawierzchni

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Rysunek 2. Drogi powiatu goleniowskiego

Zrédto: Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnych przewozow osob w powiecie goleniowskim
w roku 2012.

Jakos¢ drég w powiecie goleniowskim bedzie ulega¢ systematycznej poprawie,
co gwarantuje Program Przebudowy i Modernizacji Drog w powiecie goleniowskim
na lata 2013-2020. Program ten przewiduje wymiane nawierzchni, poszerzanie
i profilowanie drog, przebudowe mostow i przepustéw oraz wykonanie kanalizacji
deszczowej i chodnikdow na obszarach wymagajacych pilnej interwencji we wszystkich
gminach powiatu goleniowskiego. Szacuje sie, iz taczny koszt przedsiewzie
realizowanych w ramach Programu Przebudowy i Modernizacji Drog w powiecie
goleniowskim na lata 2013-2020 siegnie 55 mln zt.
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2.3. Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu

goleniowskiego

2.3.1. Transport drogowy

Na terenie powiatu goleniowskiego funkcjonuja przewozy o charakterze:

>

>

>

>

gminnym,
powiatowym,
wojewodzkim,
krajowym.

Przewozy gminne i wojewddzkie uzupetniajg oferte przewozow powiatowych, natomiast
przewozy krajowe pozwalaja na odbywanie podrézy wykraczajacych poza granice
wojewodztwa zachodniopomorskiego.

2.3.2. Transport kolejowy

Przez obszar powiatu goleniowskiego przebiegaja dwie linie kolejowe:

>

>>

linia kolejowa nr 401: Szczecin Dabie - Golenidéw - Wolin Pomorski - Miedzyzdroje
- Swinoujécie Port, linia dwutorowa o znaczeniu panstwowym,

linia kolejowa nr 402: Koszalin - Kotobrzeg - Gryfice - Goleniow, linia dwutorowa
0 znaczeniu panstwowym.

Na obszarze powiatu goleniowskiego zlokalizowane sa nastepujace punkty dostepu
do kolei:

>>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>>

bed

Biatun,
Goleniow,
Kliniska Wielkie,
toznica,

Mosty,
Nowogard,
Osina,

Port Lotniczy Szczecin Goleniow,
Rokita,

Rurka,
Wyszomierz
Zabowo.

Potaczenia regionalne zapewniaja Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Przewozy w relacjach
krajowych zabezpieczaja Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i PKP Intercity SA.

Ze stacji kolejowej w Goleniowie kursuja pociagi w kierunku:
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>
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>

>

>

>
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Gryfic,

Kamienia Pomorskiego,
Katowic,

Kotobrzegu,

Krakowa,

Opola,

Poznania,

Szczecina,
Swinoujscia,
Wroctawia.

2.3.3. Transport lotniczy

Na obszarze powiatu goleniowskiego zlokalizowany jest miedzynarodowy port lotniczy
Szczecin Goleniow obstugujacy obszar Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
i wojewodztwa zachodniopomorskiego. W jego zasiegu jest ponadto pétnocna czesc
wojewodztwa lubuskiego.

Ze zlokalizowanego nieopodal miejscowosci Glewice lotniska odlatuja samoloty miedzy
innymi w relacjach:

>

>

>>

>>

>>

>

>

Szczecin - Dublin,

Szczecin - Liverpool,
Szczecin - Londyn Stansted,
Szczecin - Oslo Gardermoen,
Szczecin - Oslo Torp,
Szczecin - Stavanger,
Szczecin - Warszawa.
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3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjng powiatu goleniowskiego tworza potaczenia regularne obstugiwane
przez:

» PKS Kamien Pomorski Sp. z o.0.,

» Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0.,

» Ustugi Transportowe ,,WAW- MAR” Marcin Wawrenczuk,
» Przewodz Pasazerow Marian Modzelewski,

»  Przewoz Osob Sokotowski Edward,

»  MACIEJ-TOUR Sp. z 0.0,

oraz na potaczeniach regularnych specjalnych, ktore sa obstugiwane przez:

» Przedsigbiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0.,
» Firma Ustugowo-Handlowa Adam Fedenczak.

3.1.1. Linie regularne

PKS Kamien Pomorski Sp. z 0.0. $wiadczy ustugi na trasach:

» Goleniow - Golenidow p. Mosty, Maszewo,

» Goleniow - Jarszewko p. Widziensko,

» Goleniow - Maszewo p. Tarnowo, Dabrowica,
» Goleniow - Goleniéw p. Przemocze, Burowo,
» Goleniow - Przybiernéw p. Dzisna, Loznica,

» Goleniow - Maszewo p. Stawno, Tarnowo,

» Goleniow - Stepnica p. Katy,

» Goleniow - Czarnocin p. Katy, Stepnica,

» Goleniow - Przemocze p. Stawno,

» Goleniow - Maszewo p. Burowo.

>

Linie regularne obstugiwane przez PKS Gryfice Sp. z o.0., to:

» Nowogard - Nowogard p. Wegorza, Osina,
» Nowogard - Nowogard p. Wyszomierz, Olchowo,
» Nowogard - Nowogard p. Osina, Wegorza,
» Nowogard - Nowogard p. Czermnica, Strzelewo,

» Nowogard - Maszewo p. Jenikowo, Debice.
Ustugi Transportowe ,,WAW-MAR” Marcin Wawrenczuk realizuje przewozy na liniach:

» Maszewo - Golenidéw p. Maciejewo,

» Golenidw - Stepnica p. Widziensko,

» Golenidw - Stepnica p. Modrzewie,

» Maszewo - Goleniow p. Podansko,

» Maszewo - Goleniow p. Dobrostawiec,
» Maszewo - Golenidéw p. Budzieszowice.
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Firma Przewoz Pasazeréw Marian Modzelewski zapewnia kursowanie autobuséw na
trasach:

» Budno - Mosty p. Pogrzymie, Burowo,
» Mosty - Budno p. Pogrzymie, Burowo.

Linia regularna obstugiwana przez Przewdz Osob Sokotowski Edward to:
» Trzechel - Nowogard p. Wegorza.

MACIEJ-TOUR Sp. z 0.0. Swiadczy ustugi na trasie:

N

> Golenidw - Goleniow p. Loznica, Babigoszcz

3.1.2. Linie specjalne

Linie regularne specjalne obstugiwane przez Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0. to:

N

> Radzanek - Goleniow ,p. Przybiernow,
> Golenidow - Tarnowo p. Przybiernéw, Maszewo.

N

Linia regularna specjalna obstugiwana przez Firme Ustugowo-Handlowa Adam Fedenczak
to:

» Nowogard - Korytowo - Debice - Maszewo.

Na rysunku ponizej zostata przedstawiona obecna sie¢ komunikacyjna, ktora tworza
linie, na ktore zezwolenia wydat starosta powiatu goleniowskiego.
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Rysunek 3. Obecna sie¢ komunikacyjna powiatowych przewozéw komunikacji zbiorowej

Zrodto: opracowanie wtasne

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej

Ksztatt sieci komunikacyjnej powiatu goleniowskiego zdeterminowany jest
przez potrzeby mieszkancoOw zwiazane z przemieszczaniem sie oraz przez mozliwosci
przewoznikow. Badanie i analiza potrzeb przewozowych jest elementem pomocniczym
do nadzorowania iewentualnej zmiany parametrow obstugi poszczegolnych linii
komunikacyjnych. Taka zmiana moze sie odbyc¢ nie tylko poprzez zmiane przebiegu
trasy, ale réwniez zmiane godzin kursowania, czestotliwosci czy rodzaju taboru
przeznaczonego do obstugi danej linii. Planuje sie, ze modyfikacje sieci beda
konsekwencja zmian zachowan transportowych mieszkancow, wnioskow mieszkancow
o lepsze dostosowanie oferty komunikacyjnej do potrzeb lub tez objeciem nowych
rejondw siecig potaczen ze wzgledu na rozwoj i powstanie nowych generatoréow ruchu.
Czynnikami pierwotnymi do modyfikacji uktadu linii beda przede wszystkim:

» rozwoj przestrzenny powiatu goleniowskiego,
» zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia powiatu goleniowskiego,
» zmiany spoteczno-gospodarcze.
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Wspétpraca ~ w ramach Szczecinskiego  Obszaru  Metropolitalnego pozwoli
przede wszystkim na zintegrowanie roznych srodkow komunikacji, w szczegolnosci
przewozow autobusowych i kolejowych na trasach pozwalajacych na odbywanie podrozy
w relacji z i do gtownego osrodka Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego - Szczecina,
z kazdej wiekszej miejscowosci powiatu goleniowskiego.

Powiat goleniowski nie planuje do konca 2016 roku, organizowac i finansowac
przewozow oraz ingerowaé w sie¢ komunikacyjna, ktora zostata stworzona przez
przewoznikow prywatnych. W przypadku ograniczenia oferty przewozowej przez
ktoregos z przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych i wykonujacego
przewozy na planowanej sieci, planuje sie przeanalizowanie sytuacji i w razie potrzeby
uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Sie¢, na ktorej powiat goleniowski planuje po 2016 roku organizowal przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, zostata przedstawiona w punkcie 3.3. - czesc
graficzna planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu goleniowskiego. Zgodnie z odpowiedzia sekretarza stanu w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, z upowaznienia ministra
na interpelacje 903 w sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach
i powiatach, stwierdza sie, ze w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych
przez gmine samodzielnie badz tez w wyniku zawarcia porozumienia czy utworzenia
zwiazku miedzygminnego, powiat nie jest zobligowany do zorganizowania przewozow,
ktorych celem jest zaspokojenie potrzeb przewozowych poszczegolnych gmin. W takiej
sytuacji powiat nie ma rowniez obowiazku dofinansowania przewozow w gminach, ktére
nie zawarty porozumienia badz nie przystapity do zwiazku miedzygminnego. Oznacza
to, ze w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowiazek organizacji
przewozéw miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstaja w
stosunku do samorzadow powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym
zakresie.

Planowana sie¢ zaktada potaczenia miedzy miastem powiatowym - Goleniowem, a kazda
siedzibg gminy na terenie powiatu. W przypadku zaistnienia faktycznych
i uzasadnionych potrzeb transportowych i przy wspotpracy oraz dofinansowaniu
poszczegdlnych gmin z terenu powiatu w przysztosci powiat rozwazy rozszerzenie
planowanej sieci o0 nowe miejscowosci.

Obecnie powiat przeprowadzit pierwsze badania preferencji komunikacyjnych
mieszkancéw, z ktorych wynika, ze sie¢ tworzona przez przewoznikow prywatnych
zaspokaja potrzeby mieszkancow. Nastepne badania, jesli srodki finansowe powiatu
nato pozwola, planuje sie przeprowadzic w pierwszym roku od rozpoczecia
finansowania komunikacji, a nastepnie cyklicznie co dwa lub trzy lata, jednak nie
rzadziej niz co piec lat. Otrzymane wyniki beda ze sobg zestawiane
i analizowane. Miedzy innymi na ich podstawie planuje sie dokonywac¢ zmian w sieci
komunikacyjnej.

Powiat goleniowski nie posiada uchwalonego planu zagospodarowania przestrzennego,
natomiast plany zagospodarowania  przestrzennego gmin i  wojewodztwa
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zachodniopomorskiego nie maja wptywu na planowana sie¢ zbiorowej komunikacji
organizowanej przez powiat goleniowski.

Po uchwaleniu planu wyzszego rzedu, czyli planu transportowego dla wojewddztwa
zachodniopomorskiego, powiat goleniowski planuje weryfikacje aktualnej sieci
drogowej.

3.3. Czes¢ graficzna planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
goleniowskiego

Ponizej zostata przedstawiona sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu goleniowskiego sa potrzebami tzw.
wtornymi, czyli potrzebami, dzieki ktorym zaspokaja sie potrzeby pierwotne.
Wystapienie potrzeby przewozowej jest spowodowane koniecznoscig realizacji procesu
polegajacego na przemieszczeniu sie. Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu
goleniowskiego, spowodowane koniecznoscia przemieszczenia sie w granicach
administracyjnych ~ minimum  dwdéch  gmin i niewykraczajace poza  granice
administracyjne powiatu goleniowskiego, sa zaspokajane przez powiatowe przewozy
pasazerskie.

4.1. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej sa popularnymi generatorami ruchu. Naleza do nich
ogoélnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, bankowosci, gastronomii, handlu, sportu,
rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje definiuja charakter realizowanych do
nich podrozy, w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory odbywania podrézy. Zaktady pracy
czy miejsca nauki generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie. Zycie towarzyskie, potrzeby
kulturalne, ochrona zdrowia, placowki handlowe i bankowe, urzedy oraz instytucje
publiczne generuja przewozy nieregularne i incydentalne o zréznicowanej czestotliwosci
odbywania podroézy i roznych porach przemieszczania sie.

Obiekty uzytecznosci publicznej dzielimy na instytucje publiczne, placowki oswiatowe,
placowki stuzby zdrowia i opieki spotecznej, obiekty sportowe i kulturalne oraz zaktady
pracy.

4.1.1. Instytucje publiczne

Najwazniejsze instytucje znajdujace sie na terenie powiatu goleniowskiego to:

» Powiatowy Urzad Pracy w Goleniowie oraz Filia PUP w Nowogardzie,
» Starostwo Powiatowe w Goleniowie,

» Urzad Skarbowy w Goleniowie,

» Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Goleniowie,
» Prokuratura Rejonowa w Goleniowie,

» Sad Rejonowy w Goleniowie,

» Urzedy Miast i Gmin, Urzedy Gmin,

»  0Osrodki Pomocy Spotecznej,

» Urzedy Stanu Cywilnego,

» Urzedy Pocztowe,

» Biblioteki Powiatowe i Gminne,

» Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej,

» Komenda Powiatowa Policji w Goleniowie,
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» Komisariaty i Posterunki Policji.

4.1.2. Placowki oswiatowe

Powiatowe przewozy sa bardzo istotne dla uczniow, poniewaz mtodziez szkolna nie ma
mozliwosci samodzielnego podrozowania wtasnym samochodem i w duzej czesci jest
zdana jedynie na komunikacje zbiorowa.

Szkoty i placowki oswiatowe prowadzone przez powiat goleniowski:
Zespot Szkot nr 1 w Goleniowie:

» Liceum Ogélnoksztatcace im. Stefana Zeromskiego,
»  Szkota Policealna,

»  Technikum Nr 1,

» Zasadnicza Szkota Zawodowa,

Zespot Szkot Specjalnych w Goleniowie:

» Szkota Podstawowa Specjalna,

» Gimnazjum Specjalne,

»  Szkota Specjalna Przysposabiajaca do Pracy,
» Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna Nr 1,

Zespot Szko6t Ponadgimnazjalnych w Maszewie:

» Liceum Ogolnoksztatcace,
» Technikum Nr 1,
» Technikum Rolnicze dla Dorostych,

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 1 w Nowogardzie:

» | Liceum Ogélnoksztatcace im. ppor. Emilii Gierczak,
» | Liceum Ogélnoksztatcace dla Dorostych,

Zespot Szko6t Ponadgimnazjalnych im. Stanistawa Staszica w Nowogardzie:

»  Technikum Nr 1,
» Zasadnicza Szkota Zawodowa,
» |nternat,

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy:

» Szkota Podstawowa Specjalna,

» Gimnazjum Specjalne,

» Szkota Specjalna Przysposabiajaca do Pracy,
» |nternat,

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Goleniowie,
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Specjalistyczna Poradnia Terapeutyczna dla Dzieci, Mtodziezy ilch Rodzin
w Nowogardzie,

Szkota Muzyczna | Stopnia w Goleniowie z filia w Nowogardzie.

Szkoty niepubliczne dla mtodziezy wpisane do ewidencji dziatalnosci oswiatowej
prowadzonej przez powiat goleniowski:

» Niepubliczna Zasadnicza Szkota Zawodowa w Stepnicy
» Zasadnicza Szkota Zawodowa w Maszewie

4.1.3. Placéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej

Najwazniejszym osrodkiem opieki zdrowotnej na terenie powiatu goleniowskiego jest
Szpitalne Centrum Medyczne w Goleniowie Sp. z 0.0. oraz Samodzielny Publiczny Szpital
Rejonowy w Nowogardzie Ponadto na terenie powiatu funkcjonuja: Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe stacjonujace na lotnisku w Goleniowie, przychodnie izaktady opieki
spotecznej, miedzy innymi:

» Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie,

» NZOZ ,,PROFI - MED” w Goleniowie,

» NZOZ ,,Specjalista” s.c. w Goleniowie,

» NZOZ ,,Ginmed” s.c. w Goleniowie,

»  Ambulatorium MSWiA w Goleniowie Przychodnia Rodzinna,

» NZOZ ,Lekarz” w Goleniowie,

» Centrum Placéwek Opiekunczo-Wychowawczych w Goleniowie,

» ZOZ ,,MONAR” Osrodek Rehabilitacyjno- Readaptacyjny Babigoszcz,

» NZOZ ,, MARDENT: w Nowogardzie,

» SZOZ ,,PRAXIS” w Nowogardzie,

» NZOZ Pielegniarstwo w Srodowisku Nauczania i Wychowania w Nowogardzie,
» NZOZ ,,LEKS” s.c. w Nowogardzie,

» NZOZ ,, Pielegniarki Srodowisko - Rodzinne” w Nowogardzie,

» SZOZ ,,PRAXIS 2” w Nowogardzie

» NZOZ ,, BABY - MED” w Nowogardzie

» NZOZ ,,PROMED” s.c. w Nowogardzie

» NZOZ ,,SANUS” s.c. w Nowogardzie,

» NZOZ ,,PROXIMUS” w Osinie,

» NZOS ,,E. SZCZEPANSKA w Maszewie,
» NZOZ w Maszewie,

» NZOZ ,,MADENT” w Przybiernowie ( filia),
» SNZOZ w Przybiernowie,

» NZOZ ,,ALI-DENT” w Stepnicy (filia),
» SNZOZ w Stepnicy,
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» NZOZ ,, VITA - S” s.c. w Stepnicy.

Na ternie powiatu goleniowskiego funkcjonuja rowniez 24 apteki i 2 punkty
apteczne.

4.1.4. Obiekty sportowe i kulturalne

Na terenie powiatu goleniowskiego znajduja sie obiekty sportowe bedace wtasnoscia
powiatu oraz obiekty stanowiace wtasnos¢ gmin i innych podmiotow. Sa to bazy
sportowe istniejace przy budynkach szkolnych oraz niezalezne boiska sportowe bedace
wtasnoscig gmin lub jednostek im podlegtych. W powiecie goleniowskim funkcjonuje 39
klubow sportowych, w tym 23 stanowig kluby sportowe dziatajace w formie
stowarzyszenia, ktorych statuty nie przewiduja dziatalnosci gospodarczej.

Baza sportowa stanowigca wtasnos¢ powiatu goleniowskiego:

» hale widowiskowo-sportowe przy Zespole Szkot nr 1 w Goleniowie i Powiatowym
Centrum Edukacyjno-Rewalidacyjnym w Goleniowie,

» kryta ptywalnia przy Zespole Szkét nr 1 w Goleniowie,

» hala sportowa przy Zespole Szkot Ponadgimnazjalnych im. Stanistawa Staszica
w Nowogardzie,

» trzy sale gimnastyczno-sportowe przy Zespole Szkét Ponadgimnazjalnych
w Maszewie, Zespole Szkot nr 1 w Goleniowie, Zespole Szkot Ogdlnoksztatcacych
Nr 1 w Nowogardzie.

Ponadto na terenie powiatu goleniowskiego istniejag miedzy innymi nastepujace
obiekty sportowe i kulturalne:

» Nowogardzki Dom Kultury;

» Centrum Kultury w Przybiernowie;

» Osrodek Kultury i Sportu w Maszewie,

»  Goleniowski Dom Kultury,

» Gminny Osrodek Kultury w Stepnicy,

» Gminna Biblioteka Publiczna w Stepnicy,

»  Miejska Biblioteka Publiczna w Nowogardzie,

» Gminna Biblioteka Publiczna w Osinie,

» Miejska i Powiatowa Biblioteka Publiczna w Goleniowie,
» kapielisko miejskie w Nowogardzie,

» kapielisko w Lubczynie,

» Osrodek Rekreacyjno- Sportowy ,, Gumis” w Czarnocinie,
» 0srodek plazowy Lubczyna,

» Osrodek Sportu i Rekreacji w Goleniowie,

» plaza w Stepnicy,

» przystan zeglarska w Stepnicy, Gasiezynie, Kopicach,

» przystan zeglarska- Marina Lubczyna,

» Szkota Aktywnego Wypoczynku ,,Frajda” w Czarnocinie,
» tor motocrossowy w Nowogardzie.
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4.1.5. Zaktady pracy

Najwieksze nagromadzenie zaktadow pracy, znajduje sie w Goleniowskim Parku
Przemystowym, w ktorym zatrudnienie znajduja mieszkancy z catego powiatu
goleniowskiego, pracuje tu przeszto 2 600 oséb. Wykaz firm zostat przedstawiony
w punkcie 2.1.3 Sytuacja spoteczno - gospodarcza i spoteczno - ekonomiczna.

Pojedyncze zaktady zlokalizowane poza Goleniowskim Parkiem Przemystowym nie
zostaty uznane za generatory ruchu dla powiatowej komunikacji zbiorowej i nalezy je
rozpatrywa¢ przy planowaniu gminnej komunikacji zbiorowej przez jednostki
samorzadowe nizszego szczebla.

4.2. Gestosc zaludnienia obszaru objetego planem
transportowym

W powiecie goleniowskim, czyli na obszarze 1 617 km* mieszka 82 067 osob. Oznacza to,
7e gesto$¢ zaludnienia wynosi 50,75 osoby na km?. Srednia gesto$¢ zaludnienia Polski
wynosi 122, natomiast wojewodztwa zachodniopomorskiego 74 oséb na km?. Spoérod
wszystkich gmin najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w gminie Goleniow - 79 osab,
najnizsza w Stepnicy - 17 0séb na km?.

4.3. Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancow
powiatu goleniowskiego

Najwazniejsze funkcje administracyjne, kulturalne i oswiatowe koncentruja sie
przede wszystkim na obszarze siedziby powiatu goleniowskiego - miasta Goleniowa.
Rowniez Goleniowski Park Przemystowy - najwieksze skupisko zaktadéw pracy
w powiecie goleniowskim, zlokalizowane jest w Goleniowie.

Dominujaca role w potrzebach transportowych mieszkancow powiatu odgrywaja podréze
do iz Goleniowa. Cze$¢ potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu goleniowskiego
wykracza poza granice powiatu. Notuje sie coraz wieksze cigzenie ludnosci z obszaru
powiatu goleniowskiego do stolicy wojewoddztwa zachodniopomorskiego - Szczecina.
Integracja okolicznych powiatéw ze Szczecinem wpisuje sie w koncepcje Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Golenidw, jako najwieksze z miast powiatu goleniowskiego, bedzie wzmacnia¢ swoja
role centrotworcza, co doprowadzi do zwiekszenia zapotrzebowania na podréze
do i z Goleniowa.
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4.4, Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancoéw powiatu
goleniowskiego w zaleznosci od czasu wystepowania

Potrzeby przewozowe zmieniaja sie w zaleznosci od dnia tygodnia i pory dnia. Liczba
kurséw zaplanowanych do realizacji oraz wykorzystywany do ich obstugi tabor powinny
by¢ tak dostosowane, aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa, komfortu,
ale réwniez dodatni wynik ekonomiczny.

Bliska odlegtos¢ powiatu goleniowskiego od Szczecina determinuje wystepowanie
zroznicowanych potrzeb przewozowych w zaleznosci od czasow wystepowania typowych
dla obszaréw metropolitalnych.

4.4.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu goleniowskiego sa zmienne w ciagu
tygodnia. W dni robocze gtéwny udziat w podrézach stanowia dojazdy z miejsca
zamieszkania do zaktadow pracy i miejsc nauki oraz powrotne. S to podréze codzienne
i cykliczne, czyli o statych relacjach i odbywane o konkretnych godzinach. Ogniskowanie
sie celow podrozy w czasie (godzina rozpoczecia izakonczenia zmiany lub zajec
szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki) czyni te przewozy masowymi. Podréze
o charakterze obligatoryjnym sa niezbedne do egzystencji, a brak mozliwosci ich
wykonania doprowadzitoby do niepozadanych zmian spoteczno-gospodarczych.

W soboty, niedziele i swieta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Uczniowie
nie dojezdzajg do szkot, a osob pracujacych jest znacznie mniej (przy czym najmniej
w niedziele is$wieta). W dni te przewazaja podrdéze o charakterze fakultatywnym
i incydentalnym. Sa to przewozy bardziej rozproszone niz w dni robocze, gtownymi
celami tych podrozy sa miejsca handlu i rozrywki.

Potrzeby przewozowe zmieniajg sie rowniez w ciagu roku. W okresie wakacji i ferii
zimowych popyt na ustugi transportowe jest mniejszy. Wystepuja réwniez okresy
specyficzne, np. okres Wszystkich Swietych, kiedy obserwuje sie wzmozony ruch wokot
cmentarzy.

4.4.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe zmieniaja sie rowniez w zaleznosci od pory dnia. W zwiazku
z charakterem wykonywanych podrozy wdni robocze wystepuja dwa szczyty
przewozowe: poranny oraz popotudniowy; oraz miedzyszczyt i wieczorny okres
charakteryzujacy sie¢ zmniejszonym popytem na ustugi transportowe. W dni wolne
zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie.

Zmiane potrzeb przewozowych nalezy monitorowa¢, wykonujac badania natezenia
ruchu oraz preferencji mieszkancow.
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4.5. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegblny bierze sie pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrézy
0séb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak: placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych planuje sie dazy¢ do:

» lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwiagzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego);
» lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych;
» maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej;
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych;
» dostosowania wysokosci perondw  przystankéw  komunikacji  zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow;
» umozliwienia, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu
pojazddéw jak najblizej krawedzi przystankowej;
» optymalnej  gestosci  przystankow  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

W rozdziale 8 niniejszego opracowania uwzglednione zostaty potrzeby osob
niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru
obstugujacego sie¢  komunikacyjng w powiatowych przewozach pasazerskich,
infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskiej.

4.6. Podsumowanie

Powiat goleniowski obecnie nie organizuje przewozéw. Oferta komunikacyjna jest
przygotowana przez przewoznikow oraz, jako przewozy specjalne, przez pracodawcow.
Podstawowe potrzeby transportowe mieszkancow powiatu goleniowskiego, wynikajace
z lokalizacji miejsc pracy, nauki, urzedéw, placowek opieki zdrowotnej, wiekszych
osiedli oraz z gestosci zaludnienia, sa realizowane dzieki ustugom przewozowym
Swiadczonym przez przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych.

37




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu goleniowskiego

Prognozuje sie dalszy wzrost znaczenia miasta Goleniowa w powiecie oraz integracje
powiatu goleniowskiego ze Szczecinem wramach Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego. Potrzeby przewozowe mieszkancéw beda ewoluowaé ze wzgledu
na wiele czynnikdw, przede wszystkim na zmiany:

»  liczby mieszkancow i gestos¢ zaludnienia,

»  struktury spotecznej i wiekowej mieszkancow,

»  struktury zawodowej i lokalizacji gtownych zaktadéw pracy,
» lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,

»  liczby os6b ksztatcacych sie,

» planow zagospodarowania przestrzennego,

»  poziomu zamoznosci mieszkancow.

Ogolna liczba realizowanych podrézy pozostanie na niezmienionym poziomie
lub nieznacznie zwiekszy sie, a popyt na przewozy pasazerskie nie bedzie sie
zmniejszac.
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5. Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1.  Zrodta i formy finansowania

Obecnie powiat goleniowski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje
ustug przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane
wytacznie przez przedsiebiorcow prywatnych dziatajacych na zasadach komercyjnych,
uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sob
na podstawie stosowanych zezwolen wydanych przez staroste powiatu goleniowskiego.

Powiat goleniowski planuje finansowa¢ wtasne ustugi przewozowe w przypadku,
gdy rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie tego typu
przewozow bedzie polegaé na:

» poborze optat przez operatora, ktéremu powiat goleniowski (w drodze
przetargowej lub bezprzetargowej) powierzy zadania z zakresu s$wiadczenia
ustug publicznego transportu zbiorowego, lub poborze optat bezposrednio
przez powiat goleniowski w zwiazku z realizowaniem ustug z zakresu publicznego
transportu zbiorowego - w formie biletdw;

» przekazywaniu operatorowi tak zwanej rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku z honorowaniem ulg ustawowych
w srodkach publicznego transportu zbiorowego;

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych  przejazdow  w publicznym  transporcie  zbiorowym
ustanowionych na obszarze powiatu goleniowskiego, o ile takowe zostang
ustanowione;

o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

» udostepnianiu operatorowi przez powiat goleniowski Srodkéw transportu
na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznoéci publicznej beda
w szczegolnosci:

» $rodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego - w tym przypadku powiatu
goleniowskiego, bedacego organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
» $rodki z budzetu panstwa.

5.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat goleniowski nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych
przedsiebiorcow $wiadczacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie,
ze rentownosc¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych
jest dodatnia, jednak optacalnos¢ wykonywania poszczegolnych kursow jest
zroznicowana. Deficytowe kursy bilansowane sg przychodami z kurséw rentownych.
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Najbardziej rentowne sa  potaczenia  realizowane  w czasie  porannego
oraz popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Wtedy wystepuja najwieksze
napetnienia pojazdéw i tym samym przychody ze sprzedazy biletow sa najwieksze.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej
perspektywie (nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie
w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadow
poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczyc,
ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace,
a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcéw
i pracownikdéw administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje)
taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnietych zobowigzan
(kredyt, leasing), ogolne koszty zarzadu czy amortyzacja.
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6.1. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

6.1.1. Metodologia badan

W okresie od 27 listopada 2013 do 1 grudnia 2013 roku zostaty przeprowadzone badania
ankietowe wsréd mieszkancéw powiatu goleniowskiego, ktére miaty na celu poznanie
preferencji transportowych mieszkancow dotyczacych wyboru s$rodka transportu
oraz ustalenie rangi nastepujacych postulatow transportowych:

» bezposredniosci,
» czestotliwosci,

» dostepnosci,

» kosztu,

» niezawodnosci,
»  punktualnosci,

»  rytmicznosci,

»  szybkosci,

»  wygody,

» informacji.

Badania przeprowadzono na probie statystycznej reprezentatywnej grupy mieszkancow
powiatu goleniowskiego. Ankietowanie odbywato sie w sposdb bezposredni
poprzez rozmowe ankietera z losowo dobranym respondentem. Odpowiedzi osoby
ankietowanej zapisywane byty na papierowej wersji formularza do ankietyzacji.

Wielko$¢ proby badawczej wynosita 538 o0sdb, co pozwala na utrzymanie poziomu
ufnosci badan na poziomie 98%. Ankiety przeprowadzanie byty we wszystkich
miejscowosciach gminnych powiatu goleniowskiego.

Proba statystyczna zostata dobrana na podstawie liczby ludnosci zamieszkujacej
powyzsze obszary w podziale na pte¢ iwiek osob ankietowanych. Ponizsza tabela
przedstawia liczbe ankiet przeprowadzonych w poszczegolnych gminach z podziatem
na wiek oséb ankietowanych.
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Tabela 3. Préba statystyczna badan ankietowych

xiekjs " Goleniow | Maszewo | Nowogard H Przybiernow | Stepnica
iek osoby
ankietowanej

52 13 37 4

14-18 lat

19-30 lat 35 9 25
31-45 lat 53 13 37
46-60 lat 50 12 35

61-70 lat 25 6 17
powyzej 71
lat

N A N W
A N o0 U1 o
w N N o N

18 4 13 2 3 2
SUMA 164 | 20 |34 32

Zrodto: opracowanie wtasne

Badaniami objeto takze te osoby, ktore nie korzystajg z ustug publicznego transportu
zbiorowego. Poznanie preferencji oséb odbywajacych podréze indywidualnym srodkiem
transportu jest kluczowe dla mozliwosci podjecia dziatan majacych na celu zwiekszenie
popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

6.1.2. Metryka respondentéow

Podziat respondentéw ze wzgledu na ptec¢ przedstawiono na ponizszym wykresie.

H Kobieta

B Mezczyzna

Wykres 6. Podziat respondentéw ze wzgledu na pte¢

Zrédto: opracowanie wtasne

Na ponizszym wykresie przedstawiono podziat osob ankietowanych ze wzgledu na wiek.

44




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu goleniowskiego

m14 - 18 lat
m19 - 30 lat
m31 - 45 lat
m46 - 60 lat
m61-70 lat

m71 i wiecej lat

Wykres 7. Podziat ankietowanych ze wzgledu na wiek

Zrodto: opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupa ankietowanych byty osoby w wieku 14 - 18 lat, ktore stanowity
23,38% respondentow. Druga grupa pod wzgledem licznosci byty osoby w wieku 31 - 45
lat stanowiace 22,63% badanych. Co piaty respondent (21,15%) byt w wieku 46 -60 lat.
Osoby w wieku 19 - 30 lat stanowity 15,21% ankietowych. Najmniej licznymi grupami
respondentéw byty osoby w wieku 61 - 70 lat (10,76%) i osoby powyzej 71 roku zycia
(6,86%).

Ponizszy diagram kotowy obrazuje podziat respondentow badania marketingowego
ze wzgledu na wyksztatcenie ankietowanych.

B Wyzsze

H Policealne

» Srednie
ogolnoksztatcace

H Zasadnicze
zawodowe

®m Gimnazjalne,
podstawowe i nizsze

Wykres 8. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrodto: opracowanie wtasne
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Najwieksza grupa respondentow deklarowata, ze ma wyksztatcenie zasadnicze
zawodowe - 37,36% respondentow. Wyksztatcenie srednie ogoélnoksztatcace posiadato
22,30% ankietowanych, a gimnazjalne, podstawowe lub nizsze 21,19% respondentow.
Wyksztatcenie wyzsze deklarowato 11,52% badanych. Najmniejsza grupa badanych byty
osoby o wyksztatceniu policealnym - 7,62% respondentow.

Podziat respondentow ze wzgledu na obecnie wykonywana aktywnos¢ zawodowaq
przedstawia ponizszy wykres.

5,01%

m Uczen/student

® Pracuje i uczy
sie/studiuje

® Pracuje i jest na
rencie/emeryturze

m Nie pracuje

m Pracuje

= Emeryt/rencista

m Prowadzi wtasna
dziatalnos¢ gospodarcza

B
-

Wykres 9. Podziat respondentow ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza grupe ankietowanych stanowity osoby pracujace - 30,43%. Co czwarty
respondent byt uczniem lub studentem. Niespetna 20% ankietowanych pozostaje
bez zatrudnienia. Emeryci irencisci stanowili 12,99% respondentéw. Najmniejszymi
grupami osob ankietowanych byty osoby prowadzace wtasna dziatalnos¢ gospodarczy -
5,01%, osoby jednoczesnie pracujace iuczace sie lub studiujace - 4,82% i osoby
pracujace i bedace na rencie lub emeryturze - 3,90% respondentow.

6.1.3. Analiza wynikéw badan ankietowych

Pierwsze z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow badania marketingowego,
czy dojezdzaja do zaktadow pracy i/lub miejsc nauki. Zaprezentowany ponizej wykres
obrazuje uzyskane odpowiedzi.
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m Osoby dojezdzajace do
miejsca nauki lub pracy

m Osoby niedojezdzajace
do miejsca nauki lub
pracy

Wykres 10. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium dojezdzania
do miejsca pracy i/lub nauki

Zrédto: opracowanie wtasne

Osoby dojezdzajace do miejsca nauki lub pracy stanowity 56,59% respondentéw. Takie
podrdze sa wykonywane zazwyczaj na tej samej trasie i o podobnej godzinie w podobne
dni. Przewozy odbywaja sie regularnie. Dojazd do miejsc pracy i nauki odbywa sie
Z miejsca zamieszkania zazwyczaj podczas porannego szczytu komunikacyjnego,
a powroty - popotudniowego, z obszardéw stanowiacych skupiska zaktadow pracy i miejsc
nauki na osiedla mieszkaniowe.

Pozostali respondenci (43,41%) nie dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy. Oznacza to,
iz ta czes¢ mieszkancéw powiatu goleniowskiego korzysta z komunikacji zbiorowej
i indywidualnej w celach innych niz nauka lub praca. Sa to przejazdy w losowe dni,
ktore nie cechuja sie cyklicznoscia, odbywaja sie o roznych porach dnia
oraz charakteryzuja sie mniejsza czestotliwoscia.

W drugim z pytan ankietowani poproszeni zostali o wskazanie, czy maja mozliwosé¢
samodzielnego korzystania z samochodu. Rozktad uzyskanych odpowiedzi zostat
zaprezentowany na ponizszym wykresie.
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mTak

m Nie

Wykres 11. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium samodzielnego
dostepu do samochodu

Zrédto: opracowanie wtasne

Czwarta czes¢ respondentow deklaruje, iz ma mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu. Jest to grupa mieszkancow powiatu goleniowskiego, dla ktorych
komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla podrézy indywidualnych. Osoby te
odbywaja podroze komunikacja zbiorowa tylko, jesli przynosi ona wymierne korzysci
w stosunku do podrézy samochodem. Korzyscia taka moze by koszt, czas podrozy
lub komfort. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie skorzystaja ze $rodkow
komunikacji zbiorowej tylko wtedy, jesli czas dojazdu do miejsca docelowego bedzie
konkurencyjny do czasu dojazdu za pomocga samochodu. Ponadto dojezdzanie do pracy
za pomoca komunikacji zbiorowej eliminuje odczuwanie podstawowego problemu
duzych miast - braku miejsc parkingowych.

Blisko 75% respondentow nie ma mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu.
Osoby te podroze odbywaja za pomoca komunikacji zbiorowej lub podrézuja
samochodem jako pasazerowie.

W trzecim z pytan respondenci zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi, jak czesto
korzystaja z nastepujacych srodkéw transportu: samochodu, pociagu i autobusu.
Do okreslenia czestotliwosci odbywania podrozy ankietowani wykorzystywali cztery
zakresy:

e Rzadko/nigdy,

e Rzadziej niz raz w tygodniu,
e 1-3razyw tygodniu,

e 4 lub wiecej razy w tygodniu.

Wyniki otrzymanych odpowiedzi zostaty przedstawione na ponizszych wykresach.
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m Rzadko/nigdy
m Rzadziej niz
raz w tygodniu

m1-3razy w
tygodniu

Wykres 12. Czestos¢ korzystania z samochodu

Zrodto: opracowanie wtasne

4,64%
5,38%

m Rzadko/nigdy

m Rzadziej nizraz w
tygodniu

m1-3 razy w tygodniu

m 4 lub wiecej razy w
tygodniu

Wykres 13. Czestos¢ korzystania z pociaggu

Zrodto: opracowanie wtasne
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m Rzadko/nigdy

m Rzadziej nizraz w
tygodniu

= 1-3 razy w tygodniu

m 4 lub wiecej razy w
tygodniu

”

Wykres 14. Czesto$¢ korzystania z autobusu

Zrédto: opracowanie wiasne

100%
90%
80%
70%
60% m 4 lub wiecej razy w tygodniu
50% = 1-3 razy w tygodniu
40% m Rzadziej niz raz w tygodniu
30% m Rzadko/nigdy
20%
10%
0% . . .

Samochod Pociag Autobus

Wykres 15. Zbiorcze zestawienie czestotliwosci korzystania z poszczegélnych srodkow transportu

Zrodto: opracowanie wtasne

Podstawowym  sSrodkiem transportu wsrod badanych mieszkancow  powiatu
goleniowskiego jest autobus. 39% respondentéw deklaruje, iz porusza sie nim
co najmniej 4 razy w tygodniu. Co piaty ankietowany jezdzi autobusem od 1 do 3 razy
w tygodniu, a co dziesiaty - rzadziej niz raz w tygodniu. Pozostata czes¢ uzytkownikow
komunikacji zbiorowej i indywidualnej w powiecie goleniowskim korzysta z autobusu
rzadko lub nigdy (32%).
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Na drugim miejscy wsrod najczesciej uzytkowanych srodkéw transportu w powiecie
goleniowskim znalazt sie samochdd. 17% respondentéow deklaruje, iz korzysta z tego
srodka transportu co najmniej 4 razy w tygodniu, 9% odbywa podroze samochodem
od 1do 3 razy w tygodniu, a 7% korzysta z samochodu rzadziej niz raz w tygodniu.
Niespetna 70% respondentow korzysta z samochodu rzadko lub nigdy.

Respondenci bioracy udziat w badaniu marketingowym najrzadziej odbywaja podroze
pociagiem. Osmiu na dziesieciu ankietowanych (83%) deklaruje, iz podrézuje pociagiem
rzadko badz nigdy. 5% respondentow odbywa podroze pociagiem co najmniej 4 razy
w tygodniu lub 1 - 3 razy w tygodniu. Rzadziej niz raz w tygodniu korzysta z pociagu 7%
ankietowanych.

W czwartym z pytan respondenci zostali poproszeni o okreslenie Sredniej dziennej
liczby wykonywanych podrozy. Jako podroz rozumiano przejazd miedzy punktem
poczatkowym, a punktem koncowym. Przyktadowo:

e Przejazd dom - praca to 1 podroz,
e Przejazd dom - praca - dom to 2 podroze,
e Przejazd dom - praca - sklep - kino - dom to 4 podroze.

Srednia liczba dziennych podrézy wykonywanych przez mieszkancow powiatu
goleniowskiego wynosi 2,83. Oznacza to, iz wiekszos¢ osob lokalnymi srodkami
transportu wykonuje okoto 3 podrdézy dziennie. Sa to najczesciej podréze na trasie
z domu do pracy i w drugim kierunku oraz podroze na zakupy.

Srednia dzienna liczba podrézy w przeliczeniu na liczbe oséb zamieszkujacych dany
obszar okresla catkowita liczbe podrozy wykonywanych przez mieszkancow powiatu
goleniowskiego i wynosi ona ponad 200 000 podrézy dziennie. Zwiekszenie atrakcyjnosci
korzystania z komunikacji zbiorowej moze zacheci¢ mieszkancéw do zamiany
indywidualnego srodka transportu na komunikacje zbiorowa, co bedzie miato wymierne
skutki dla srodowiska, stanu infrastruktury drogowej oraz utatwi poruszanie sie
po wiekszych miastach poprzez zmniejszenie kongestii.

W pytaniu piatym ankietowani zostali poproszeni o wskazanie najwazniejszego
i najmniej istotnego postulatu przewozowego. Badanie obejmowato nastepujace
postulaty:

e bezposredniosci, czyli mozliwosci realizacji podrozy bez przesiadania sie;

e czestotliwosci, czyli odstepu czasu miedzy odjazdami;

e dostepnosci, czyli odlegtosci z/do przystanku;

e kosztu, czyli wysokosci optaty taryfowej;

e niezawodnosci, czyli pewnosci o mozliwosci dojechania do wyznaczonego
miejsca o czasie;

e punktualnosci, czyli zgodnosci odjazdow z rozktadem jazdy;

e rytmicznosci, czyli rownomiernych odstepéw miedzy odjazdami w tym samym
kierunku;

e szybkosci, czyli czasu jazdy uwzgledniajacego zatrzymania pojazdu na trasie;
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e wygody, czyli komfortu oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie;
e informacji, czyli dostepu do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystanku.

Odpowiedzi uzyskane na pytanie: ,Ktéry z postulatéw transportowych uwaza Pan/Pani
za najwazniejszy?” zostaty przedstawione ponizej w formie graficznej.

1,03% __0,52% _0,52%

0,00%

3,36%
2,07%

B Bezposredniosc

m Czestotliwosé

= Dostepnosé

m Koszt

m Niezawodnos¢

m Punktualnos¢

m Rytmicznosé

= Szybkos¢
Wygoda

® Informacja

Wykres 16. Wskazanie przez respondentéw badania ankietowego najwazniejszego postulatu
przewozowego

Zrodto: opracowanie wtasne

6 na 10 respondentow wskazato, iz najwazniejszym postulatem transportowym jest
koszt. Bezposrednios¢ potaczenia jest najistotniejsza dla 13,95% ankietowanych,
czestotliwos¢ dla 11,63% respondentdw, a dostepnos¢ srodka transportu dla 5,68%
badanych. Pozostate postulaty transportowe zostaty wskazane jako najwazniejsze
przez mniej niz 4% respondentow.

Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat odpowiedzi na pytanie o najmniej
wazny postulat przewozowy.
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B Bezposredniosc

m Czestotliwosc

m Dostepnosc

m Koszt

m Niezawodnos¢

m Punktualnosc

m Rytmicznos¢

m Szybkos¢
Wygoda

® Informacja

Wykres 17. Wskazanie przez respondentow badania ankietowego najmniej waznego postulatu

przewozowego

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla uzytkownikow komunikacji zbiorowej powiatu goleniowskiego najmniej waznym
postulatem transportowym jest wygoda podrézy, ktorg wskazato 36,72% respondentow.
18,23% badanych jako najmniej istotny postulat wskazato rytmicznos¢, 16,67% -
szybko$¢, a 14,58% - informacje. Pozostate postulaty jako najmniej wazne zostaty
wskazane przez mniej niz 5% respondentdw i sa to:

dostepnosc - 4,17%,
bezposrednios¢ - 3,13%,
czestotliwos¢ - 3,13%,
punktualnosc- 1,82%,
koszt - 1,30%,
niezawodnos¢ - 0,62%.

W széstym z pytan respondenci zostali poproszeni o wskazanie, czy podrozujac
komunikacja zbiorowa korzystaja z biletow ulgowych. W pytaniu tym nie wyrézniano
réznych ulg oferowanych przez przewoznikow.

Wyniki otrzymanych odpowiedzi zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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mTak

m Nie

Wykres 18. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium korzystania
z biletow ulgowych

Zrodto: opracowanie wtasne

Ponad potowa respondentow deklaruje, iz podréze komunikacja zbiorowa odbywa
na podstawie biletow petnoptatnych (58,12% badanych). Pozostata czes¢ korzysta z ulg
oferowanych przez przewoznikow.

Siodme pytanie dotyczyto typu biletu na podstawie, ktorego podrézni korzystaja
z komunikacji zbiorowej. Uzytkownicy pociagéow i autobuséw mieli do wyboru dwie
odpowiedzi: bilety jednorazowe i bilety okresowe.

Na ponizszym wykresie przedstawiono wyniki badania.
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® Jednorazowy

m Okresowy

Wykres 19. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium korzystania
z poszczegblnych typow biletow

Zrédto: opracowanie wtasne

Trzech na pieciu uzytkownikow komunikacji zbiorowej w powiecie goleniowskim
podrdzuje kupujac bilet jednorazowy. Przyczynami takiego zjawiska moga byc:

e nieregularnos¢ wykonywanych podrozy,

e wykonywanie podrézy réznymi Srodkami transportu, co wiaze sie
z nieoptacalnoscia korzystania z biletow okresowych na rézne srodki transportu,

e matg atrakcyjnoscia cenowa biletow okresowych w stosunku do biletow
jednorazowych.

Biletow okresowe uzytkowane sa przez osoby, ktore odbywaja podroze regularnie
w celach dojazdu do miejsca nauki lub pracy. Osoba korzystajaca z tego typu biletow
musi mie¢ pewnos¢, iZ w okresie waznosci biletu wykona wystarczajaca liczbe
przejazdow, aby kupno biletu okresowego, w stosunku do ceny biletu jednorazowego,
byto optacalne.

Osme pytanie miato na celu ustalenie, jako$¢ ktérego z postulatéw musiataby byé
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby ankietowani zaczeli czesciej korzystac
Z transportu zbiorowego. Respondenci mieli do wyboru nastepujace postulaty
transportowe: bezposrednios¢, czestotliwos¢, dostepnos¢, koszt, niezawodnosc,
punktualnos¢, rytmicznosc¢, szybkosé¢, wygode iinformacje. Dodatkowa mozliwoscia
dla ankietowanych byta odpowiedz, iz nic nie przekona ich do zamienienia samochodu
na komunikacje zbiorowa.

Ponizszy wykres prezentuje rozktad udzielanych przez respondentow odpowiedzi.
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Wykres 20. Wskazanie przez respondentéw badania postulatu przewozowego, ktérego realizacja
musiataby by¢ poprawiona, aby rozpoczeli odbywanie podrézy komunikacja zbiorowa

Zrodto: opracowanie wtasne

Ponad potowa mieszkancow powiatu goleniowskiego czesciej odbywataby podroze
za pomoca komunikacji zbiorowej, jesli koszt podrozowania ulegtby zmniejszeniu. Dla
co dziesiatego ankietowanego poprawie musiatby ulec postulat czestotliwosci odjazdow.
8,97% proby wskazato na poprawe postulatu zwigzanego z bezposrednioscia odbywania
podrézy, a 8,79% na poprawe dostepnosci do srodkow transportu zbiorowego. 3,93%
grupy respondentow zamienitoby samochdd na autobus, gdyby poprawita sie
punktualnos¢ potaczen. Na poprawe postulatu zwiazanego z niezawodnoscia oraz
szybkoscia odbywania podrozy wskazato po 1,68% ankietowanych. Respondentow
badania marketingowego, ktorzy rozpoczeliby odbywanie podréozy komunikacja
zbiorowa, gdyby poprawiono wygode odbywania podrozy, jest 0,56%. Najmniejsza liczba
respondentow korzystataby czesciej z ustug komunikacji zbiorowej, gdyby poprawiono
postulaty rytmicznosci potaczen oraz informacji pasazerskiej (odpowiednio 0,37%
i0,19%).

Okoto dziesigta czes¢ ankietowanych (10,28%) nie zdecydowataby sie na korzystanie
z ustug komunikacji zbiorowej nawet, gdy poprawione zostatyby wszystkie obszary
przewozowe.

Analiza powyzszego wykresu przynosi wnioski dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej
na terenie powiatu goleniowskiego. Mimo tego, ze mieszkancy czesto korzystaja
z pojazdéw indywidualnych i maja duzo uwag do organizacji komunikacji zbiorowej,
chca odbywac¢ swoje podréze za pomoca autobusu i pociagu. Jedynie grupa 10%
respondentéw deklaruje, ze nawet jesli komunikacja zbiorowa znaczaco poprawitaby
jakos¢ sSwiadczonych ustug, to itak nie zamieniag samochodu na autobus. 90%
respondentdéw deklaruje, ze zaczetoby czesciej korzysta¢ z komunikacji zbiorowej,
gdyby poprawiono jakosc realizacji powyzszych postulatéw. Jest to bardzo duza grupa
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potencjalnych pasazerow, ktorzy zakupujac bilety na korzystanie z komunikacji
zbiorowej, mogliby sprawi¢, iz jakos¢ swiadczonych ustug ulegtaby znaczacej poprawie.

W ostatnim, dziewiatym pytaniu, respondenci zostali poproszeni o ocene stopnia
zaspokojenia poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa
w 5-stopniowej skali, gdzie ocena:

e 1 oznaczata bardzo niski stopien zaspokojenia potrzeb przewozowych,
e 2 - niski,

e 3 -3$redni,

e 4 - dobry,

e 5 - bardzo dobry.

Wyniki badan przedstawia ponizszy wykres kolumnowy.
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Wykres 21. Ocena stopnia zaspokojenia postulatéow transportowych

Zrodto: opracowanie wtasne

Mieszkancy powiatu goleniowskiego bardzo dobrze ocenili zaspokojenie poszczegolnych
potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa. Srednia ocena wszystkich
postulatow wynosi 3,84 co mozna rozumie¢ jako ocene dobra. Najlepiej oceniona
zostata bezposrednios¢ potaczen, ktéra uzyska Srednig ocena 4,08. Nieznacznie gorzej
ocenione zostaty: informacja - 3,99, szybkosc¢ i wygoda - 3,89, punktualnos¢ - 3,85,
rytmicznos¢ - 3,84, dostepnos¢ - 3,83, niezawodnos¢ - 3,81 i czestotliwos¢ -
3,79.Najgorzej oceniony zostat koszt biletu. Srednia ocena dla tego postulatu wynosi
3,42.
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6.1.4. Podsumowanie

Wiekszos¢ uzytkownikow jest zadowolonych z poziomu na jakim sa swiadczone ustugi w
komunikacji zbiorowej w powiecie goleniowskim. Najwiekszymi barierami, ktoére
zniechecaja osoby korzystajace z samochodu do skorzystania z autobusu jest koszt
biletu oraz niezadowalajaca czestotliwos¢ potaczen. Komunikacja autobusowa jest
stosunkowo drogim s$rodkiem transportu, szczegélnie nieoptacalnym na krétkich
dystansach. Osoby majace mozliwosc skorzystania z samochodu wraz z innymi osobami
jadacymi wtym samym kierunku, z pewnoscia wybiora podréz pojazdem
indywidualnym, poniewaz koszt podrozy bedzie zblizony do kosztu podrozy autobusem
lub pociagiem.

Czestotliwos¢ kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej jest postulatem bardzo
trudnym do poprawienia. Aby zrealizowa¢ wieksza liczbe kursow nalezy zakupi¢ nowe
pojazdy oraz zatrudni¢ obstuge. Dziatania takie s optacalne dla wtasciciela firmy
przewozowej tylko jesli ma pewnos¢, iz pasazerowie beda czesto korzystaé z jego
srodka transportu. Jednak nawet przy osiagnieciu czestotliwosci kursowania na poziomie
12 pojazdow na godzine, przewoznik nie jest w stanie zaoferowac pasazerom tak
sprawnie dziatajacego systemu jakim jest samochod osobowy, ktory moze byc
uzytkowany w dowolny dzien o kazdej porze dnia i nocy. Nie zmienia to jednak faktu, iz
dobrze dziatajacy system komunikacyjny, jaki, w opinii mieszkancow, dziata na terenie
powiatu goleniowskiego, moze funkcjonowac jeszcze lepiej co doprowadzi do
zwiekszenia  przychodu z biletow iumozliwi inwestowanie w rozwoj sieci
komunikacyjnej, aco za tym idzie zmniejszaniem zanieczyszczania S$rodowiska
i kongestii.

Nie ma mozliwosci zestawienia wykonanych badan z wczesniejszymi wynikami poniewaz
dotychczas powiat nie przeprowadzat takich badan i nie dysponuje takimi wynikami.
W przysztosci, kiedy powiat rozpocznie finansowanie komunikacji jesli srodki finansowe
powiatu na to pozwola planuje sie przeprowadzi¢ w pierwszym roku od rozpoczecia
finansowania komunikacji, a nastepnie cyklicznie co dwa lub trzy lata, jednak nie
rzadziej niz co piec lat kolejne badania preferencji mieszkancéw. Zebrane w taki sposob
informacje pozwolg na analize zmian oczekiwan mieszkancéw powiatu wzgledem
komunikacji zbiorowej.

6.2. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwdj motoryzacji.
Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drég oraz problemy spoteczne sa
tylko niektorymi z efektdow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie
sie zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie¢ do oparcia polityki
transportowej o zasady zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki
transportowej jest miedzy innymi zachowanie optymalnego podziatu odbywanych
podrézy pomiedzy publiczny transport zbiorowy, a transport indywidualny.
W przypadku podrézy powiatowych wiedza na temat instrumentow wdrazania tak
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okreslonej polityki transportowej jest duzo mniejsza, niz w przypadku podrézy
o charakterze miejskim. Wiekszos¢ prowadzonych badan i wdrazanych rozwigzan
koncentruje sie na przeciwdziataniu zjawisku tzw. kongestii, czyli zattoczenia sieci
drogowej, na obszarach miejskich. Fakt, ze zjawisko kongestii w przypadku obszarow
pozamiejskich nie jest tak odczuwalne nie oznacza, ze w przypadku podrozy
powiatowych powinna by¢ wspierana polityka prosamochodowa.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju transportu, planuje sie dazy¢ do
zmniejszania obciazenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjna oferte przewozowa
oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2012 roku w powiecie goleniowskim byto 41 727
samochodow osobowych. Oznacza to, ze na 1 000 mieszkancow powiatu goleniowskiego
przypada 509 aut.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1. Powiat goleniowski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. W przypadku
niniejszego planu transportowego dla powiatu goleniowskiego poprzez obszar ten nalezy
rozumie¢ powiat. Realizowane przewozy maja charakter powiatowych przewozow
pasazerskich, czyli przewozow oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywanych  w granicach  administracyjnych co najmniej dwoch  gmin
i niewykraczajacych poza granice powiatu goleniowskiego.

Okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
wykonuje Starosta Powiatu Goleniowskiego. Do zadan organizatora realizowanych przez
powiat goleniowski naleza:

» planowanie rozwoju transportu,
» organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
» zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

7.2. Przewoznicy

Ustugi transportu pasazerskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego niebedace
przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej beda realizowane po dokonaniu
zgtoszenia do wtasciwego organizatora. Przewoznicy obecnie posiadajacy zezwolenia od
Starosty Goleniowskiego na wykonywanie potaczen regularnych to:

» MACIEJ TOUR Sp. z o.o0.
ul. Stepnicka 2, 72-113 Krepsko,
» PKS w Kamieniu Pomorskim Sp. z o.0.
ul. Szczecinska 76, 72 - 400 Kamien Pomorski,
» Przedsiebiorstwo PKS w Gryficach Sp. z o.0.
Studwia; 72-310 Ptoty,
» Przew6z Oséb Sokotowski Edward
ul. Kosciuszki 4/2, 72 - 200 Nowogard,
» Przewoz Pasazerow Marian Modzelewski
ul. Krzywoustego 12; 72 - 100 Goleniow,
» Ustugi Transportowe ,,WAW-MAR”
Marcin Wawrenczuk, Redto 21, 72 - 221 Osina.
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7.3. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Obecnie powiat goleniowski nie organizuje, w mysl zapisow Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, dlatego tez
nie jest wybierany operator publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym operator publicznego transportu
zbiorowego to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca posiadajacy
uprawnienia do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W chwili obecnej nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow
spotecznych i gospodarczych, ktéore moga wptyna¢ na podjecie przez Staroste
Goleniowskiego decyzji o koniecznosci rozpoczecia organizowania itym samym
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

W przypadku, gdy powiat goleniowski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, iz operator publicznego transportu
zbiorowego zostanie wybrany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami,
tj.:

» W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r.
Prawo zamoéwien publicznych (t.j.: Dz. U. z 2013 r. poz. 907 z p6zn. zm.) albo

» W trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101 z pdzn. zm.), albo

» W trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.
1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli sSrednia
wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow
rocznie, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowac terminéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.
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Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw
zamowienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi powiatu goleniowskiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

Na dzien sporzadzania planu transportowego jest nie mozliwe okreslenie, ktéra opcja
wyboru operatora bedzie najbardziej korzystna dla powiatu goleniowskiego i jego
mieszkancéw. Znaczenie bedzie miata ilos¢ linii ktore pozostana i beda nadal
funkcjonowad jako przewozy komercyjne o charakterze przewozéw powiatowych.

7.4. Rozwiazania biletowo - taryfowe

Rozpoczecie organizowania i finansowania przewozow bedzie wymagato od organizatora
opracowania oferty taryfowo-biletowej, na podstawie ktorej swiadczone beda ustugi
przewozowe. Oferta ta zostanie opracowana w oparciu o:

e obowiazujacy ,Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego”,

e badania zapotrzebowania na przewozy,

e prognozowang wielkosc¢ przychodow ze sprzedazy biletow,

e prognozowane koszty poniesione przez organizatora z tytutu swiadczonych ustug.

Przed rozpoczeciem wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
organizator opracuje plan zadan przewozowych, ktéry bedzie zawierat:

e zaktualizowana i dostosowana do biezacych potrzeb sie¢ komunikacyjna,
na ktorej wykonywana beda przewozy,

e przebieg linii komunikacyjnych,

e czestotliwosc kursowania pojazdow na poszczegolnych liniach,

e prognozowane koszty realizacji zadan przewozowych na terenie kazdej z gmin,

e prognozowane przychody z biletéw,

e wielko$¢ (ewentualnych) doptat od kazdej z gmin za dodatkowe zlecone
i wykonane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na jej terenie,

o wielkos¢ pracy przewozowej na kazdej z linii (liczba wozokilometrow
i wozogodzin).

Propasazerska polityka taryfowo - biletowa wymaga stworzenia mozliwie spojnej oferty
przewozowej, jednak rozlegtos¢ terenu objetego siecia komunikacyjna wymusza
wprowadzenie réznorodnosci taryfowej w zaleznosci od dtugosci podrozy. Optata
za przejazd powinna zostaC obliczona przez organizatora przewozéw na podstawie
odlegtosci miedzy kolejnymi przystankami z uwzglednieniem faktu, iz dtuzsze podroze
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powinny by¢ stosunkowo tansze od krotkich (taryfa degresywna - kolejne kilometry sa
tansze).

Projektowanie  systemu taryfowego musi uwzglednia¢ socjalny charakter
organizowanych przewozow. Podstawowym wymogiem stawianym ofercie biletowej jest
jej zdecydowana konkurencyjnos¢ dla przejazdow innymi srodkami transportu.

Socjalny charakter przewozow wymusza na organizatorze wprowadzenie ulg
dla pasazerow. Organizator jest zobligowany do stosowania ulg ustawowych wedtug
Ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego. W mysl powyzszej ustawy uprawnienia do ulgowych
przejazdow przystuguja m.in. postom i senatorom, osobom niezdolnym do samodzielnej
egzystencji oraz ich opiekunom, studentom oraz osobom niewidomym. Organizator jest
uprawniony do wprowadzania, wedtug wtasnego uznania, innych ulg, ktorych nie
gwarantuje Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego, a ktore moga zwiekszy¢ popyt na ustugi przewozowe, jednak
wprowadzanie wtasnych ulg wiaze sie z koniecznoscia pokrycia kosztu ulgi bezposrednio
przez organizatora.

Przy projektowaniu taryfy biletowej nalezy uwzgledni¢ dwa aspekty taryfy:
przedmiotowy - jako fizyczny bilet oraz podmiotowy - w odniesieniu do grupy, do ktorej
kierujemy oferte.

Planowane rodzaje biletéw przejazdowych:

e bilety jednorazowe - bilet uprawniajacy posiadacza biletu do jednokrotnego
przejazdu na trasie o dtugosci okreslonej na bilecie. Bilet zachowuje waznosc
wytacznie do czasu dojazdu pojazdu do przystanku koncowego oraz w strefach,
dla ktorych jest przeznaczony. Oferta dla pasazerow podrozujacych
nieregularnie na réznych trasach;

o bilety czasowe - bilet przeznaczony do jednokrotnego skasowania i uprawniajacy
posiadacza do nieograniczonej liczby przejazdow dowolnymi liniami
komunikacyjnymi w czasie okreslonym na bilecie (np. 60, 120 min) od momentu
skasowania (zakupu). Oferta dla pasazerdéw, dla ktérych dojazd do celu wymaga
jazdy kilkoma liniami komunikacyjnymi;

e okresowe - bilet uprawniajacy do podrozowania srodkami transportu wskazanymi
na bilecie przez czas od dnia do dnia wskazany na bilecie (np. tydzien, 10 dni,
miesiac lub pot roku) oraz na terenie wskazanych stref. Oferta przeznaczona dla
0s6b podrézujacych czesto na tych samych trasach.

Dystrybucja biletow papierowych wymaga duzych naktadéw finansowych: opracowanie
szaty graficznej, zabezpieczenie biletow przed fatszerstwami, druk biletow,
dystrybucja, dlatego zaleca sie, aby w powiatowych przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej sprzedaz biletéow jednorazowych odbywata sie wytacznie
u kierowcy, a wsiadanie do pojazdu mozliwe bedzie wytacznie przednimi drzwiami (co
wykluczy koniecznos¢ kontroli biletowych). Do dystrybucji biletow okresowych
wyznaczona bedzie osobna komoédrka (co najmniej jedna na gmine, np. w siedzibie
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gminy). Taki sposob dystrybucji zapewni organizatorowi minimalizacje kosztow
wynikajacych z potrzeby druku biletow, a pasazerom oszczedzi koniecznosc¢
poszukiwania punktow dystrybucji. Bilety okresowe wystawiane beda w formie imiennej
karty, w przysztosci ,karty elektronicznej”, na ktorej bilet bedzie tadowany
elektronicznie. Kontrola waznosci biletu odbywac sie bedzie podczas wejscia do pojazdu
poprzez przytozenie biletu np. do czytnika wbudowanego w kase biletowa. W miare
wzrostu zainteresowania przewozami organizator bedzie mogt zmieni¢ system
dystrybucji biletow tak, aby dopasowywac go do biezacych wymogow pasazerow.

7.5. Przystanki komunikacyjne i dworce bedace wtasnoscia
powiatu goleniowskiego

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego nalezy okreslenie przystankow komunikacyjnych,
ktorych  jest wtascicielem, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow
oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

Przystanek komunikacyjny jest okreslany jako miejsce przeznaczone do wsiadania
i wysiadania pasazeréw na danej linii komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie
informacje dotyczace w szczegoélnosci godzin odjazdow sSrodkéw transportu, a ponadto
w transporcie drogowym, oznaczone jest zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca
1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tj.: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pézn. zm.), czyli
znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Zgodnie z art. 15 ust. 2 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, okreslenie przystankéw i dworcow oraz warunkéw i zasad
korzystania z nich nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

W ponizszej tabeli znajduje sie spis przystankdéw komunikacyjnych, ktorych wtascicielem
jest powiat goleniowski zgodnie z uchwata nr XX/185/12 Rady Powiatu w Goleniowie
z dnia 20 grudnia 2012r. w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych i dworcow,
ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Goleniowski, oraz warunkow i zasad
korzystania z tych obiektdw. Przystanki na terenie gmin Golenidéw, Stepnica,
Przybiernéw zostaty przekazane w zarzadzanie poszczeg6lnym gminom.
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Tabela 4. Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem jest powiat goleniowski

Lokalizacja przystanku

- L = Nazwa Numer Rodzaj
e e przystanku przystanku | przystanku

Droga powiatowa nr 4101Z

4,644 Czarna taka Czarna taka 4101202 SW

5,448 Czarna taka Czarna taka 4101204 W

5,498 Czarna taka Czarna taka 4101205

9,107 Kliniska WLk. Kliniska WLk. 4101207

9,605 Kliniska WLk. Kliniska WLk. 4101209 SW
Droga powiatowa nr 1010Z

0,109 Jarszewko Jarszewko skrz. 1010Z01 IW

0,348 Jarszewko Jarszewko 1010Z02 IW

1,735  taka taka 1010Z03 yA

1,752  taka taka 1010204 SW

2,717 Racimierz Racimierz 1010206 SW

3,364 Racimierz Racimierz 1010207 W

3,560  Zarnowo Zarnowo 1010208 IW

4,329  Zarnowo Zarnowo 1010Z10 S

4,331 Zarnowo Zarnowo 1010Z11 SW

5,604  Zarnowko Zarnéwko kol. 1010Z13 S

6,288  Zarnéwko Zarnéwko 1010Z15 IW

6,442  Zarnéwko Zarnéwko 1010216 IW

7,745 Zielonczyn Zielonczyn 1010217 IW

7,924 Zielonczyn Zielonczyn 1010218 IW

10,700 Mitowo Mitowo 1010Z19 SW

10,731  Mitowo Mitowo 1010220 SW
Droga powiatowa nr 4100Z

1,600 Zatom Zatom 4100202 Z

1,820 Zatom Zatom 4100203 yA
Droga powiatowa nr 4102Z

0,040 Lubczyna Lubczyna 4102202 SW

ul. Kasztanowa
0,080 Lubczyna Lubczyna 4102203 S
ul. Kasztanowa

1,605 Borzystawiec Borzystawiec 4102705 IW

2,405 Borzystawiec Borzystawiec 4102207 SW

3,282 Kepy Kepy 4102209 S
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Lokalizacja przystanku

Kilome

traz

—— — Nazwa Numer Rodzaj
e e przystanku przystanku | przystanku

Lubczynskie Lubczynskie

7,181 Rurzyca Rurzyca 4102210 SW
7,200 Rurzyca Rurzyca 410279a S
7,350 Rurzyca Rurzyca 4102Z10a S
8,216 Rurzyca Rurzyca 4102211 S
8,265 Rurzyca Rurzyca 4102712 S
8,976 Rurzyca Rurzyca 4102714 S
9,204 Rurzyca Rurzyca 4102215 SW
10,424 Rurzyca Rurzyca 4102217 S
Droga powiatowa nr 4103Z
1,095 Goleniow Goleniow 4103702 IW
ul. Przestrzenna ul. Przestrzenna
1,273 Goleniow Goleniow 4103203 Z
ul. Przestrzenna ul. Przestrzenna
5,323 tozienica tozienica 4103205 S
5,340 tozienica tozienica 4103206 S
Droga powiatowa nr 4110Z
3,231 tozienica tozienica skrz. 4110202 SW
ul. Krzywa
5,973 tozienica tozienica F Gil, 4110204 S
nz
8,180 Kepy Kepy 4110205 SW
Lubczynskie Lubczynskie
10,810 Lubczyna Lubczyna 4110207 yA
ul. Lipowa ul. Lipowa
Droga powiatowa nr 4104Z
0,055 Pucice Pucice 4104202 W
ul. Wiejska
2,130 Zatom Zatom 4104704 Z
ul. Lubczynska
2,185 Zatom Zatom 4104205 Z

ul. Lubczynska
Droga powiatowa nr 4156 WZ

2,572 Bodzecin Bodzecin 4156701 SW
3,113 Wegorza Wegorza 4159701 SW
3,320 Wegorza Wegorza 4159702 SW
3,720 Trzechel Trzechel 4160202 SW
3,720 Trzechel Trzechel 4160203 SW

67




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu goleniowskiego

Lokalizacja przystanku Rodzaj

przystanku

Kilome miejscowosc
traz

7,990
9,190
14,920
18,300

19,600

19,750

1,300
26,517

26,547

0,625
4,569
4,654
6,110
6,131
7,000
7,035
7,035

3,226
4,700
7,676

1,590
1,610

0,520
0,640

Droga powiatowa nr 41327

Czermnica

Czermnica Kol.

Swierczewo

Nowogard
ul. Woj.
Polskiego
Nowogard
ul. Woj.
Polskiego
Nowogard
ul. Woj.
Polskiego

Kartlewo

Stepnica-
Czerwonak
Stepnica-
Czerwonak

Wtodzistaw
Moracz
Moracz
Rokita
Rokita
Rokita
Rokita
Przybiernow

Rzystnowo
Miodowice
Zabierzewo

Przybiernow
Przybiernow

Babigoszcz
Babigoszcz

Nazwa Numer
przystanku przystanku
Czermnica 4160205
Czermnica Kol. 4160206
Swierczewo 4160708
Nowogard 4160209
ul. Woj.
Polskiego
Nowogard 4160211
ul. Woj.
Polskiego
Nowogard 4160212
ul. Woj.
Polskiego
Droga powiatowa nr 4125WZ
Kartlewo 4125701
Stepnica- 4125703
Czerwonak
Stepnica- 41257204
Czerwonak
Droga powiatowa nr 10397
Wtodzistaw 1039201
Moracz 1039203
Moracz 1039204
Rokita 1039206
Rokita 1039207
Rokita 1039209
Rokita 1039210
Przybiernow 1039211

(przy cmentarzu)
Droga powiatowa nr 42697

Rzystnowo 4269702
Miodowice 4269704
Zabierzewo 4269706
Droga powiatowa nr 41927
Przybiernow 4192701
Przybiernow 4192702
Droga powiatowa nr 4191Z
Babigoszcz 4191201
Babigoszcz 4191202
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Lokalizacja przystanku Nazwa

Numer
przystanku

Rodzaj
przystanku

przystanku

Kilome miejscowosc
traz

1,890  Swietoszewko Swietoszewko 4132201 SW
4,080  Swietoszewo Swietoszewo 4132202 SW
7,280  Zychlikowo Zychlikowo 4132203 S
10,930 toznica toznica 4132704 SW
12,690 Budzieszewice Budzieszewice 4132706 SW
Droga powiatowa nr 4111Z
0,630  Goleniow Goleniow 4111201 S
ul. | Brygady ul. | Brygady
2,050  Goleniow Goleniow 41117203 IW
Os. Helenow Os. Helenow
2,255 Goleniow Goleniow 4111204 Z
Os. Helenow Os. Helenow
2,500  Goleniow Goleniow 4111205 IW
Os. Helenow Os. Helenow
2,630 Goleniow Goleniow 4111206 Z
Os. Helenow Os. Helenow
3,790 Podansko Podansko 4111208 S
3,870 Podansko Podansko 4111209 SW
4,325 Podansko Podansko 4111210 SW
7,180 Tarnowko Tarnowko 41117211 Z
7,265 Tarnowko Tarnowko 4111212 Z
8,240 Tarnowko Tarnowko skrz. 4111213 SW
8,760 Tarnowiec Tarnowiec 4111714 IW
9,755 Tarnowiec Tarnowiec 41117215 IW
9,900 Tarnowiec Tarnowiec 4111216 Z
Droga powiatowa nr 41447
1,440 Dobrostawiec Dobrostawiec 4144701 SW
2,755 Dobrostawiec Dobrostawiec 4144703 SW
5,220 Radzanek Radzanek 4144704 SW
Droga powiatowa nr 4112Z
7,355 tesko tesko 4112701 S
10,175 Stawno Stawno 41127202
10,495 Stawno Stawno 4112704 SW
12,190 Tarnowko Tarnéwko, nz 4112705 S
Droga powiatowa nr 4114Z
4,500 Zabrdd Zabrod 4114701 SW
4,530  Zabrdd Zabrod 4114702 SW
6,800 Bolechowo Bolechowo 4114704 Z
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Lokalizacja przystanku Nazwa Numer Rodzaj

miejscowosc¢ przystanku przystanku | przystanku
6,810 Bolechowo Bolechowo 4114205 W
Droga powiatowa nr 4165Z
1,210  Wyszomierz Wyszomierz 4165201 S
1,240  Wyszomierz Wyszomierz 4165202 SW
3,350 Dtugoteka Dtugoteka 4165704 S
0,800 Maciejewo Maciejewo 4146701 S
Lesniczowka

2,255 Maciejewo Maciejewo 41467203 SW
5,225 Jarostawki Jarostawki 4146704 SW
4,395 Przypolsko Przypolsko 4158202 SW
5,292 Burowo Burowo, nz 4158704 S
5,860 Burowo Borowo 41587206 SW
6,115 Burowo Burowo 4158708 S
6,117 Burowo Burowo 4158209 SW
0,300 Kikorze Kikorze 4161202 SW
2,970 Osina Osina 4161203 S
3,200 Osina Osina 4161205

3,500 Osina Osina 4161207 S
6,150 Wegorzyce Wegorzyce 4161209 W
8,230 Redto Redto 4161211 SW

Droga powiatowa nr 41427

0,490 Mosty Mosty, osiedle 4142701 S
0,525 Mosty Mosty, osiedle 4142702 SW
3,000 Mosty Mosty 4142704 S
2,720 Danowo Danowo 4143701 YA
5,700 Tarnowo Tarnowo 4143Z02W S
5,800 Tarnowo Tarnowo 4143703 SW
6,530  Zagorce Zagorce 4143704 SW
6,950  Zagorce Zagorce 41437205 SW
9,430 Roznowo Roznowo 4143706 S
12,350 Dabrowica Dabrowica 4143708 SW
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Lokalizacja przystanku

Kilome miejscowosc
0¢-V4

Numer
przystanku

Nazwa
przystanku

Rodzaj
przystanku

Droga powiatowa nr 4151Z

SW
IW
IW

IW
S
SW

SW
SW
IW

SW

SW
S

SW

SW

2,200 Bielice Bielice 4151202
5,300 Sokolniki Sokolniki 4149701
7,250 Watkno Watkno 4149703
7,400  Watkno Watkno 4149204
9,250 Nastazin Nastazin 4149206
0,100 Debice Debice 4150Z01
3,400 Bagna Bagna 4150Z03
3,430 Bagna Bagna 4150204
6,940 Mokre Mokre 4150205
6,950 Mokre Mokre 4150206
0,050 Maszewko Maszewko 4148702
1,265 Grabin Grabin 4170201
4,890  Sikorki Sikorki 4170202
7,155 Glicko Glicko 4170204
9,740 Orzechowo Orzechowo 4170206
2,450 Wotowiec Wotowiec 4174201
5,420 Boguszyce Boguszyce 4174202
0,280 Szczytniki Szczytmk1 4168202
1,165 Bochlin Bochlin 4167702
1,460 Bochlin Bochlin 41677204
2,840 Dabrowa Dabrowa 4167705

Nowogardzka Nowogardzka

kol.

4,327 Dabrowa Dabrowa 4167207

Nowogardzka Nowogardzka
4,980 Dabrowa Dabrowa 4167108

Nowogardzka Nowogardzka

Droga powiatowa nr 3118Z

3,100

Wierzchy

Wierzchy 3118202
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Lokalizacja przystanku

- L = Nazwa Numer Rodzaj
K‘tl°":'e e e przystanku przystanku | przystanku
raz
5,550 Orzechowo skrz.  Orzechowo skrz. 3118703 S
8,950 Mietno Mietno 3118204 SW
11,450 Nowogard Nowogard 3118206 yA
ul. Bema
11,690 Nowogard Nowogard 3118207 Z
ul. Bema
12,140 Nowogard Nowogard 3118209 S
ul. Bema
12,200 Nowogard Nowogard S
ul. Bema
Droga powiatowa nr 41627
0,160 Nowogard Nowogard 4162202 S
ul. 15 Lutego ul. 15 Lutego
2,355 Sieciechowo Sieciechowo 4162703 S
5,245 Dtugoteka Dtugoteka 41627204 S
5,545 Dtugoteka Dtugoteka 4162706 SW
6,740 Krasnoteka kol. Krasnoteka kol. 4162708 S
7,855 Krasnoteka Krasnoteka 4162710 SW
10,041 Redto Redto 4162712 S
10,046 Redto Redto 4162713 SW
13,480 Godowo Godowo 4162715 SW
14,240 Godowo kol. Godowo nz 4162716 SW
18,717  Wistawie Wistawie 4162717 S
Droga powiatowa nr 4163Z
0,980 Wegorza Wegorza 4163701 S
2,761 Kosciuszki kol. Kosciuszki kol. 4163703 SW
4,123 Kosciuszki Kosciuszki 4163205 SwW
Droga powiatowa nr W4157ZW
2,750 Krzywice Krzywice 4157701 W
4,800 Krzywice kol. Krzywice kol. 4157702 SW
Droga powiatowa nr 4178Z
0,970  Zabowko Zabowko 4178202 SW
3,900 Konarzewo Konarzewo 41787204 SW
6,600 Jarchlino Jarchlino 4178206 SW
Droga powiatowa nr 4305Z
17,655 Jarchlino Jarchlino 4305702 SW
17,665 Jarchlino Jarchlino 4305703 S
20,065 Kulice Kulice 4305705 SW
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Lokalizacja przystanku Nazwa Numer Rodzaj

miejscowosc¢ przystanku przystanku | przystanku
raz
Droga powiatowa nr 4180Z
2,180 Osowo Osowo 4180Z01 S
2,670 Osowo Osowo 4180703 SW
3,350 Bieniczki Bieniczki 4180Z05 SW
5,6100 Bienczyce Bienczyce 4180206 SW
Droga powiatowa nr 4181Z
2,115 Ostrzyca Ostrzyca 4181202 SW
Droga powiatowa nr 4133Z
5,504 Niewiadowo Niewiadowo- 4133701 SW
kosciot
11,100  Zotwia Btoc¢ Zbtwia Btoc 4133203 S
13,350 Zotwia Btoc Zotwia Btoc-skl. 4133704 SW
17,170  Goleniow Goleniow 4133705 S
ul. Nowogardzka ul.
Nowogardzka-
szpital

Droga powiatowa nr 4131Z

0,100 Leszczno Leszczno 4131701 SW

Droga powiatowa nr 4134Z

1,700 Czarnogtowy Czarnogtowy 4134702 SW
ul. Dabrowskiego ul. Dabrowskiego

Droga powiatowa nr 4136Z

1,900 Czarnogtowy Czarnogtowy 4136202 IW
ul. Fabryczna ul. Fabryczna
Droga powiatowa nr 4118Z
2,000 Marszewo Marszewo 4118202 S
2,800 Marszewo Marszewo 4118204 SW
Droga powiatowa nr 4117Z
0,050  Goleniow Goleniow 4117202 SwW
ul. Wolinska ul. Wolinska
4,900 Miekowo Miekowo 41177204 yA')
5,000 Miekowo Miekowo 4117705 A%
Droga powiatowa nr 41227
0,050  Miekowo Miekowo-kosciot 4122702 SW
0,080 Miekowo Miekowo 4122703 S
0,580 Biatun Biatun 4122705 S
0,620 Biatun Biatun 4122706 S
1,920 Biatun Biatun 4122708 S
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LokallzaCJa przystanku Nazwa Numer Rodzaj

przystanku przystanku | przystanku
raz

Droga powiatowa nr 41247

1,600 Stepnica Stepnica 4124702

ul. Lesna ul. Lesna
6,000  Widziensko Widziensko 4124103 SW
3,790 Krokorzyce Krokorzyce 4123702
6,400 Widziensko Widziensko 4123204 SW
10,250 Wierzchostaw Wierzchostaw 41237206 SW
3,795 Czarnocin Czarnocin 4128701
6,398 Kopice Kopice 4128202 SW
8,905  Swietowice Swietowice 4128704 S
10,465 Gasierzyno Gasierzyno 4128705 SW
11,145  Gasierzyno Gasierzyno 4128206 SW
12,497 Piaski Mate Piaski Mate 4128208 SW
13,400 Stepniczka Stepmczka 4128709
0,100 Dzisna Dzisna 4140201
1,850 Dzieszkowo Dzieszkowo 4140202 SW
2,350 Dzieszkowo Dzieszkowo 4140204 SW
0,250 Sobieszewo Sobieszewo 4139202
0,250 Sobieszewo Sobieszewo 4139203 SW
1,200 Sobieszewo Sobieszewo 4139704
5,395 Zdzary Zdzary | 4120202
5,965 Zdzary Zdzary I 4120203
0,700 Budzien Budzien 41271701
0,290 Goleniow Goleniow, 4193202

ul. Akacjowa ul. AkaCJowa
0,190 Goleniow Goleniow, 4195202

ul. Andersa ul. Andersa
0,190 Goleniow Goleniow, 4202702
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Lokalizacja przystanku Nazwa Numer Rodzaj

miejscowosc¢ przystanku przystanku | przystanku
raz
ul. Grunwaldzka ul. Grunwaldzka
0,270  Goleniow Goleniow, 4202703 S
ul. Grunwaldzka ul. Grunwaldzka-
kosciot

Droga powiatowa nr 4207Z

0,250  Goleniow Goleniow, 4207702 S
ul. Lipowa ul. Lipowa
Droga powiatowa nr 4208Z

0,580  Goleniow Goleniow, 4208201 S
ul. Matejki ul. Matejki
Droga powiatowa nr 4209Z

0,100 Goleniow Goleniow, 4209701 S
ul. Mikotajczyka ul. Mikotajczyka
0,445 Goleniow Goleniow, 4209203 S

ul. Mikotajczyka ul. Mikotajczyka
Droga powiatowa nr 4211Z

0,540 Goleniow Goleniow, 4211701 S
ul. Norwida ul. Norwida szk.
Droga powiatowa nr 4216Z

0,260 Goleniow Goleniow, 4216202 S
ul. Puszkina ul. Puszkina
Droga powiatowa nr 4120Z

0,250  Goleniow Goleniow, 4120201 S
ul.J.Stowackiego ul.J.Stowackiego
Droga powiatowa nr W4238ZW

0,150 Nowogard Nowogard, 4238702 S
ul. Bankowa ul. Bankowa

Droga powiatowa nr 42447
0,040 Nowogard Nowogard, 4244702 Z
ul. Dworcowa ul. Dworcowa
Droga powiatowa nr 42457
0,040 Nowogard Nowogard, 4245701 S
ul. Koscielna ul. Koscielna
Droga powiatowa nr 4248Z
0,340 Nowogard Nowogard, 4248702 SW
ul. 5 Marca ul. 5 Marca

Droga powiatowa nr 4258Z

0,190 Nowogard Nowogard, 4258702
ul. ul.

Rzeszowskiego Rzeszowskiego

Droga powiatowa nr 42667
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Lokalizacja przystanku

- L = Nazwa Numer Rodzaj
przystanku przystanku | przystanku
0,020 Nowogard Nowogard, 4266701 S
ul. Zeromskiego  ul.Zeromskiego
0,350 Nowogard Nowogard, 4266701 S
ul. Zeromskiego  ul. Zeromskiego
szkota

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych otrzymanych od Starostwa Powiatowego w Goleniowie

Legenda:

S- przystanek autobusowy przelotowy bez zatoki i bez wiaty przystankowej
SW- przystanek autobusowy przelotowy bez zatoki , z wiata przystankowa
Z- przystanek autobusowy przelotowy z zatoka, bez wiaty przystankowej

ZW- przystanek autobusowy przelotowy z zatoka i z wiata przystankowa
nz - przystanek na zadanie

F Gil - Ferma Gil

kol. - kolonia

skrz.- skrzyzowanie

skl.- sklep
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8. Pozadany standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej
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Atrakcyjnos¢ oferty przewozowej wyrazona poprzez standard oferowanych ustug
przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych ustug jest jednym z elementow wptywajacym
na popyt na te ustugi. Powiat goleniowski, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje dazy¢é do tego, aby standard i jakos¢ tych ustug
w ocenie mieszkancow powiatu byta jak najwyzsza oraz zaufanie spoteczne do nich jak
najwieksze. Docelowa jakos$¢ ustug pozwoli na mozliwie petna realizacje postulatow
przewozowych, a w szczegoélnosci postulatow zwiazanych z:

» bezposrednioscia, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji statystycznie
waznych podrozy bez koniecznosci przesiadania sie,

» czestotliwoscig, czyli odstepami czasu miedzy odjazdami odpowiadajacymi
realnym potrzebom mieszkancéw w tym zakresie,

» dostepnoscia, czyli odlegtosciami od/do przystanku na tyle matymi,
aby odlegtos¢ konieczna do pokonania w drodze na przystanek byta mozliwa
do zaakceptowania przez mieszkancow,

» niezawodnoscig, czyli pewnoscia o mozliwosci dojechania do wyznaczonego
miejsca o czasie,

» kosztem, czyli mozliwie mata optata taryfowa i rodzajami biletéw dopasowanymi
do realnych potrzeb mieszkancéw w tym zakresie,

» predkoscia, czyli czasem jazdy uwzgledniajacym zatrzymanie sie na trasie
bedacym mozliwie konkurencyjnym do czasu jazdy transportem indywidualnym,

» punktualnoscia, czyli zgodnoscig odjazdéw z rozktadem jazdy,

» rytmicznoscia, czyli rownomiernym odstepem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku,

» wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.

Standard i jakos¢ ustug przewozowych bedzie zaspokajac potrzeby mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym dla powiatu goleniowskiego. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa stanowi bowiem jeden z elementow wptywajacych na popyt
na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia
mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane
przede wszystkim z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami
mieszkancy. Sa to pasazerowie i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu,
ktorzy dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.
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Tabela 5. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Postulat transportowy Sposob realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej
bezposrednios¢ do najczesciej wystepujacych relacji
w podrozach
Dostosowanie odstepow czasu miedzy
czestotliwosc kolejnymi odjazdami autobusow
do rzeczywistych potrzeb
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych
do pokonania w drodze z/do przystanku
poprzez budowe nowych przystankow
lub zatrzymywanie autobusow powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach.
Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci
niezawodnosc¢ taboru poprzez wymiane wystuzonych
pojazddw na nowe, nieawaryjne.
Dostosowanie optat taryfowych
koszt dostosowanych do realnych potrzeb
pasazerow.
Dazenie do uzyskania czasow przejazdow
predkos¢ konkurencyjnych dla komunikacji
indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych
punktualnos¢ czasow przejazdu, ograniczenie ilosci
odjazdow przed czasem i po czasie.
Wprowadzanie rownomiernych odstepow
rytmicznosc¢ miedzy odjazdami poszczegolnych pojazdow
w tym samym kierunku.
Poprawianie standardu podrozowania
i oczekiwania na podréz .

dostepnosc¢

wygoda

Zrédto: Opracowanie wtasne

W obecnym stanie organizacji transportu zbiorowego na obszarze powiatu
goleniowskiego nie jest mozliwe, aby Starostwo mogto zrealizowa¢ kazdy
z wymienionych powyzej postulatow. Bedzie to mozliwe tylko w przypadku, gdy powiat
goleniowski podejmie decyzje o organizowaniu i finansowaniu transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej, co oznacza wybdr i podpisanie umowy
z konkretnym operatorem.

W chwili planowania ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w szczegolnosci  zostanie okreslony pozadany standard uwzgledniajacy potrzeby
zZwigzane z:

» ochrong srodowiska naturalnego,

» dostepem 0sdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego,

» dostepnoscia podroznych do infrastruktury przystankowej.
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8.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug
przewozowych aspektow zwigzanych z ochrona
srodowiska naturalnego

Transport drogowy negatywnie oddziatuje na Srodowisko naturalne. Jest on Zzrédtem
zanieczyszczenia powietrza i zrodtem emisji hatasu. W celu ograniczenia presji, jaka
transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia
srodowiska i ograniczenie natezenia hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi
proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej),
tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard istan techniczny taboru. Powiat goleniowski nie ma obecnie wptywu
na uwzglednienie przez przewoznikow aspektdw zwiazanych z ochrona s$rodowiska
naturalnego. W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora swiadczacego ustugi
przewozowe Ww powiatowych przewozach pasazerskich, powiat goleniowski planuje,
ze uwzglednienie w standardzie taboru aspektow zwiazanych z ochrong Srodowiska
naturalnego bedzie jednym z kluczowych wymagan postawionym wybranemu
operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy
te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaty
swoja restrykcyjnosc¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

» tlenki azotu (NOy),
»  weglowodory (HC),
» tlenki wegla (CO),
» czastki state.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikow
wysokopreznych montowanych w autobusach.
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Tabela 6. Normy emisji zanieczyszczen

Emisja w g/kWh

Norma Tlenek wegla | weglowodory | Tlenki azotu | Czastki state
(o)) (HC) (NOy) ()]
4,5 1,1 8,0

0,612

4,0 1,1 7,0 0,250
2,1 0,66 5,0 0,100
1,5 0,46 3,5 0,020
1,5 0,46 2,0 0,020
1,0 0,25 2,0 0,020
1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: opracowanie wtasne

Obecnie najwyzsza norma emisji spalin jest norma EURO 6. Kazda jednostka nowego
taboru nabyta po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu
tworzone sa specjalne strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktérych mozliwosc
wjazdu maja wytacznie pojazdy spetniajagce odpowiednio wysokie normy EURO.
Do innych  proekologicznych  rozwiazan  majacych  zastosowanie  w taborze
eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy
innymi wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem
ziemnym czy biopaliwami lub tez zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie rowniez
formy posrednie (mieszane) - hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze
wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobusow spalinowych
w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

8.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug
przewozowych dostepu oséb niepetnosprawnych
oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Powiat goleniowski nie ma obecnie bezposredniego wptywu na uwzglednienie
przez przewoznikow  Swiadczacych ustugi przewozowe aspektow  zwiazanych
Z potrzebami oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora $wiadczacego ustugi przewozowe
w powiatowych przewozach pasazerskich, powiat goleniowski planuje uwzglednienie
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w standardzie taboru potrzeb o0sob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, co bedzie jednym z kluczowych wymagan postawionym wybranemu
operatorowi. Na dostep powyzszych grup osob do publicznego transportu zbiorowego
wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegélnosci w zakresie:

» poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego lub niskowejsciowego

» posiadania mozliwosci tzw. przykleku,

» wyposazenia Ww ruchoma platforme utatwiajaca wjazd iwyjazd wozka
inwalidzkiego,

» uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie,

» wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazeréw oraz lokalizacji tych
urzadzen,

» liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia,

» wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy
w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku,

» wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrézy nastepny przystanek
oraz przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,

» wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podroze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywaja dodatnio na standard ustug
w zakresie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto, wptywaja pozytywnie
na ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi
zmianami demograficznymi nalezy spodziewac sie znacznego wzrostu ilosci podrdzy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku
istanu zdrowia, nie moga podrozowa¢ samodzielnie komunikacja indywidualng
i podrozuja komunikacja zbiorowa.

8.3. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug
przewozowych dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosc infrastruktury przystankowej moze byc definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
W warunkach polskich za strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sig
obszar o promieniu 500-1000 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu
6 do 12 minut zaktadajac, iz srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego wynosi okoto
5 km/h.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci
do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym
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przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji
potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym. Obecnie powiat nie ma wptywu na
czas dojscia do przystanku przez pasazera.

W celu poprawienia dostepnosci powiat w przysztosci planuje wspétprace z gminami
w zakresie planowania i poprawy dostepnosci do przystankéow np. przez budowe nowych
chodnikow przejs¢ dla pieszych w okolicach przystankow.

83




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu goleniowskieg

9. Przewidywany sposob organizowania
informacji dla pasazera
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Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie publicznego transportu zbiorowego
powinny tworzy¢ spojny system ibyc¢ dostepne dla pasazerow (takze potencjalnych
pasazeréw) we wszystkich fazach procesu transportowego, tj. od fazy planowania
podrdzy poczawszy, az do zakonczenia podrézy.

Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera na obszarze powiatu
goleniowskiego obejmuje dostep do informacji w czterech obszarach:

» godziny przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu,

» obowiazujacych optat za przejazd,

» obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego,

» regulamindw przewozu osob.

Informacje o czasie przyjazdow i odjazdow Srodkow transportu dostepne sa dzieki
rozktadom jazdy podawanym do publicznej wiadomosci poprzez ich umieszczenie na
przystankach komunikacyjnych oraz dworcach.

Taryfa optat za przejazd i obowiazujacych uprawnien do przejazdéw ulgowych oraz
regulamin przewozu osob dostepne sa w pojazdach uzywanych przez poszczegélnych
przewoznikow do realizacji przewozow w powiatowych przewozach pasazerskich.

Informacje dla pasazeréw dostepne sa we wszystkich fazach realizacji podrozy, tacznie
z faza przygotowywania sie do odbycia podrozy. Potencjalni pasazerowie maja dostep
do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba
przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na S$rodek transportu,
az po odbywanie podrozy.

W najblizszym czasie nie sg planowane istotne zmiany w sposobie organizowania
informacji pasazerskiej, za wyjatkiem okreslenia istniejacych i planowanych weztéw
przesiadkowych oraz ewentualnej koordynacji potaczen réznych rodzajow srodkow
transportu, takich jak kolej i autobus.
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10. Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
powiatu goleniowskiego
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Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o swiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu
oraz o znajomos¢ negatywnych skutkow (wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw
na srodowisko naturalne, kongestia). Zrownowazony rozwoj ma na celu zaspokojenie
potrzeb transportowych mieszkancow powiatu goleniowskiego i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w sposob efektywny, ekonomiczny oraz ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczne jest racjonalne dzielenie zadan pomiedzy
transport zbiorowy i indywidualny. Niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujacej
i ekonomicznie uzasadnionej oferty transportu publicznego na terenach o niskiej
gestosci zaludnienia, dlatego tam dominujaca role petni¢ bedzie transport indywidualny
- gtéwnie samochodowy. Transport zbiorowy bedzie petnic¢ jedynie funkcje spoteczna.

Osoby, ktore nie maja mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego ze wzgledu
na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn musza
mie¢ mozliwosc¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu
o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym
wykluczeniu spotecznemu. Funkcjonowanie oséb niepetnosprawnych, o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i o niskim statusie majatkowym jest uzaleznione od publicznego
transportu zbiorowego, a w przypadku braku takiego nie maja zadnej szansy na rozwoj.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia,
aw szczegolnosci na gtownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyskac
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To
wtasnie tu do kwestii spotecznych dochodza aspekty zattoczenia, terenochtonnosc
i wptywu na Srodowisko. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie
tylko ustuga spoteczna, ale rowniez realna alternatywa dla transportu indywidualnego.
Nadmierny wzrost podrézy samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakosci
powietrza iwzrostu poziomu hatasu, nastepnie do zajmowania przestrzeni
przez parkingi, rozcinania struktur zurbanizowanych przez arterie,
aw skrajnym wypadku do niewydolnosci systemu. Dlatego nalezy zaproponowac
mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng powiatowa i gminng
poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewnienie odpowiedniego standardu ustugi. Postulaty przewozowe pasazerow,
ktore nalezy badac i realizowac to:

» bezposredniosc¢ potaczen,

» czestotliwosc,

» dostepnosc (odlegtos¢ do przystanku),
» dostep do informacji,

» niezawodnosc,

» niski koszt,

»  predkosc,

»  punktualnosc,

»  rytmicznosc,

»  wygoda.
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Obecnie jedynymi przewozami powiatowymi na terenie powiatu goleniowskiego sa
komercyjne przewozy drogowe, organizowane przez przewoznikow prywatnych.
Jakakolwiek integracja (taryfowa, informacyjna, synchronizacja rozktadéow) moze sie
odbyc jedynie w przypadku checi i dobrej woli firm przewozowych.

Przy wspotpracy i dofinansowaniu ze strony gmin planuje sie uatrakcyjnienie oferty
przewozowej poprzez modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej
organizacji ruchu.

Waznym punktem odbioru jakosci ustugi przez pasazera jest przystanek komunikacyjny.
Pozadanym standardem jest, aby osoba oczekujaca czuta sie bezpiecznie i miata
mozliwos¢ schronienia sie przed deszczem, $niegiem, ale rowniez przed stoncem; aby
nawierzchnia nie przeksztatcata si¢ w btoto oraz zeby wsiadanie z przystanku do
pojazdu byto jak najtatwiejsze. Na kazdym przystanku, zgodnie z Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, musi by¢ umieszczona informacja o godzinach odjazdow
pojazdow.

Tabor, ktorym realizowane sa przewozy, nalezy do przewoznikdéw prywatnych. Pojazdy
podlegaja powolnej, lecz ciagtej wymianie, dzieki czemu, zgodnie z unijnymi
przepisami, spetniaja coraz bardziej zaostrzone normy spalania. Komfort podrozy
i dostepnos¢ pojazdéw dla osob niepetnosprawnych io ograniczonej sprawnosci
ruchowej sa zalezne od sSwiadomosci i polityki przewoznikow i producentow.
W przypadku rozpoczecia organizowania i finansowania publicznej komunikacji
zbiorowej powiat goleniowski planuje realizowaé przewozy pojazdami dostosowanymi
do przewozu o0sdb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Waznym elementem polityki transportowej jest promocja, ktora, obok ceny ustugi i jej
rozpowszechnienia, jest jednym z elementow ksztattujacych popyt. W Polsce, mimo
pozytywnych zmian zachodzacych w przewozach pasazerskich wynikajacych miedzy
innymi z modernizacji i wymiany taboru, publiczny transport nadal przez wiele oséb
postrzegany jest negatywnie. Dotyczy to przede wszystkim czasu podrozy, braku
punktualnosci - nieprzewidywalnosci czasu dotarcia do celu. Duza czes$¢ spoteczenstwa
uznaje powiatowe przewozy jako transport przeznaczony dla uczniow oraz osob, ktorych
nie sta¢c na poruszanie sie wtasnym samochodem. Dlatego, aby zmieni¢ takie
postrzeganie transportu, w miare mozliwosci finansowych, powiat planuje podejmowac
dziatania promocyjne, ktorych celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji
powiatowej przez spoteczenstwo oraz pozyskanie nowych konsumentow.

Promocja jest pozacenowa forma konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze
mieszkancoéw o ustudze i ofercie, ktora proponuje powiat, oraz pokazywac korzysci,
jakie zyskuja osoby korzystajace z komunikacji zbiorowej. Akcje promocyjne beda
odbywa¢ sie w ramach innych imprez organizowanych na terenie powiatu
goleniowskiego.

W przypadku rozpoczecia organizowania i finansowania publicznej komunikacji
zbiorowej powiat planuje podjecie dtugofalowych dziatan zmierzajacych do integracji
ustug publicznego transportu zbiorowego, miedzy innymi w zakresie stworzenia sieci
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zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnie predystynowanych
do integracji komunikacji powiatowej i regionalnej, takich jak dworce komunikacji
autobusowej i kolejowej. Integracja w tych weztach przesiadkowych, poza aspektem
integracji przestrzennej podsysteméw transportu, bedzie dotyczyc¢ integracji rozktadow
jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej.

W przysztosci doprowadzi do stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw transportu na obszarze
powiatu.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze powiatu goleniowskiego moze byc
osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow,
gmin z terenu powiatu, przewoznikow komercyjnych oraz pozostatych organizatorow
ustug transportu uzytecznosci publicznej.
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11. Weryfikacja i aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu
goleniowskiego
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Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie, w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby,
aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow,
ktore moga wptynagé na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego przez powiat goleniowski.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
iz rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym planie
transportowym dla powiatu goleniowskiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.

Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade
powiatu goleniowskiego.
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